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Was die Verkehrswirtschaft bewegt

Wirtschaftskammer als starker Partner bei sich wandelnden

Herausforderungen

Licht und Schatten sieht die dsterreichische Verkehrswirtschaft, wenn es um

die Schaffung wirtschafisfreundlicher Rahmenbedingungen gebr.

S chauen wir zunichst auf die positiven
Aspekte. Die Neuauflage des Regierungs-
abkommens lisst hoffen: Die Steuer- und Abga-
benquote soll gesenke werden, der Kiindigungs-
schutz fiir Beschiftigte 50 plus wurde gelockert,
die Flugabgabe endlich halbiert. Auflerdem gab
die Regierung ein grundsitzliches Bekenntnis zur
Entbiirokratisierung und zur Vermeidung des
sogenannten Gold Plating ab (damit ist gemeint,
dass wir in unserer nationalen Gesetzgebung Vor-
gaben der EU nicht noch unnétig verschirfen).
Wir freuen uns, dass wir uns als starke Stimme der
dsterreichischen Unternehmerschaft hier in vielen
Bereichen durchsetzen konnten. Doch es gibt
noch viel zu tun. Aktuelles Beispiel: Das nicht
nachvollziehbare und wirtschaftsschidliche Nein
des Bundesverwaltungsgerichts zur dritten Piste
auf dem Flughafen Wien-Schwechat ist ein herber
Riickschlag. Das letzte Wort ist zwar noch nicht
gesprochen, doch eines ist klar: Es droht dem
gesamten Wirtschaftsstandort ein massiver Scha-
den — samt Jobverlusten, wenn dieser Ausbau
verhindert wird.

Auch in Sachen Kabotage warnt die Wirtschafts-
kammer laut und deutlich vor Wettbewerbs-
verzerrungen fiir unsere Betriebe. Denn was wir
derzeit an rechdichen Vorgaben fiir Kabotage-
fahrten in der EU haben, wird der Realwirtschaft
nicht gerecht, effektive Kontrollmechanismen
fehlen. Der Schaden, den diese ,,Schwarzfahrer®
auf unseren Straflen anrichten, ist massiv. Eine
Studie zeigt: Zumindest 15 Prozent der Kabotage-
fahrten in Osterreich laufen illegal, das sind gut
drei Prozent der gesamten 6sterreichischen Bin-
nenverkehre. Daraus berechnet sich ein Schaden
allein fiir Osterreich im Ausmafd von 500 Millio-

nen Euro sowie rund 14.000 Jobs in Osterreich,

die dadurch gefihrdet sind.

Die Wirtschaftskammer wird beim nationalen
Gesetzgeber, aber auch auf EU-Ebene unermiid-
lich Druck machen, damit unsere Transportwirt-
schaft nicht unter die Rider gerit! ]

Viel Erfolg und alles Gute wiinscht
Ihr Christoph Leitl

Dr. Christoph Leitl, Prasident der Wirtschaftskammer Osterreich

Néahere Informationen finden Sie unter www.wko.at
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Digitalisierung und Nachhaltigkeit...

...schaffen Kundennutzen

Die Logistik nimmt einen zentralen Stellenwert in der Gesamtwirtschaft ein und

ist — wie viele andere Branchen auch — von den fundamentalen Verinderungen

durch die Digitalisierung betroffen.

:in wesentlicher Treiber ist der Endkunde.

b Thm stehen vielfiltige digitale Informations-
und Transaktionsmoglichkeiten zur Verfiigung,
die sich in einem verinderten Konsumverhalten
nicht nur im Handel, sondern auch in Industrie
und Dienstleistung bemerkbar machen. Damit
riicke der Kunde, der Mensch, noch stirker in den
Mittelpunkt. Die Antwort darauf ist wiederum
die Digitalisierung, die von den Unternchmen
innovative Geschiftsmodelle erfordert, um die
Wettbewerbsfihigkeit im Zeitalter des digitalen
‘Wandels abzusichern.

Be Part of the Change

Um die Potenziale der Digitalisierung zu nutzen,
ist es notwendig, Leadkompetenz am Markt zu
erreichen und IT-Kompetenzen in den Unter-
nehmen aufzubauen. Die erfolgreichste Zukunfts-
strategie ist, den Wandel unter dem Leitsatz ,Be
Part of the Game — be Part of the Change® aktiv
mitzugestalten. Dabei geht es neben Innovations-
kraft auch um Agilitit und Selbstverantwortung.

Kernbotschaften: Qualifizierung, Infrastruktur
sowie fairer und freier Handel

Das wichtigste Ziel ist es, fiir entsprechende Qua-
lifikationen und Skills zu sorgen. Dafiir hat die
Bildungspolitik einerseits die Grundlagen zu
schaffen und einen besonderen Fokus auf die
MINT-Ficher in der Ausbildung zu legen. Fiir die
laufende berufliche Weiterbildung haben anderer-
seits die Unternechmen Angebote bereitzustellen.
Das entbindet jedoch niemanden von seiner Ver-
antwortung, selbst fiir die entsprechenden Quali-
fikationen und Skills der Zukunft zu sorgen.
Durch die Digitalisierung verliert die physikali-
sche Infrastruktur keineswegs an Bedeutung. Nur
eine moderne und leistungsfihige Infrastruktur
sichert heute und in Zukunft unseren Wirt-
schaftsstandort. Ein fairer und freier Handel ist
nicht nur essenziell fiir eine global funktionieren-
de Logistik, sondern ist vor allem Quelle fiir
Wohlstand und wirtschaftliche Prosperitit. [

DI Roman Stiftner, Prasident der BVL Bundesvereinigung Logistik Osterreich E:‘

Néhere Informationen finden Sie unter www.bvl.at
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Vor den VVorhang

Logistische Meisterleistungen im Uberblick

Die enge Beziehung von Logistik und Wirtschafiswachstum ist lingst nicht mebr von

der Hand zu weisen. Welche innovativen Neuigkeiten derzeit die Aufmerksambeit
der Branche auf'sich ziehen, hat NEW BUSINESS fiir Sie recherchiert.

Bahnbrechender Auftrag fiir ABB

ABB hat cinen Auftrag von Bombardier Trans-
portation fiir die Lieferung von 42 dachmon-
tierten Effilight®-Traktionstransformatoren fiir
ihre elektrische Mehrfachplattform TALENT 3,
die neueste Generation von Elektrotriebziigen,
erhalten. Der Auftrag stellt den weltweit ersten

kommerziellen Erfolg fiir den erst vor Kurzem auf den Markt gebrachten Traktionstransformator

Effilight” dar und ist Teil ecines Rahmenvertrags mit Bombardier fiir die Lieferung von bis zu

600 Antriebseinheiten fiir 300 Ziige bis Ende 2024.

Erstes Head-Mounted Android-Terminal

Das weltweit erste Android-Terminal, das auf dem Kopf getragen werden kann, wurde vom US-amerika-

nischen Unternehmen RealWear wihrend der Kick-off-Veranstaltung im Silicon Valley am 31. Jinner

vorgestellt. Das intuitiv und véllig freihindig zu bedienende Gerit aktiviert Android-Apps mittels Spra-
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che und Gestik. Via Video-
Remote-Support kénnen mobi-
le Arbeiter Unterstiitzung vom
Helpdesk empfangen, techni-
sche Dokumentation einsehen,
IoT-Daten laden, Wartungs-
anweisungen und Skizzen auf-
rufen, Inspektionsarbeiten auf-
zeichnen — und deshalb mit
dem HMT-1 ihre Aufgaben
schneller, sicherer sowie intelli-
genter etledigen, sogar in rauer,
lauter und oft auch gefihrlicher
Umgebung. [



Héhentest absolviert

Such- und Rettungsmissionen sind ein wichtiges humanitires Einsatzgebiet fiir Drohnen, Berg-
rettungen in grofer Hohe sind jedoch aufgrund der technologischen Barrieren, die sich aus dem
Einsatz von Lithiumbatterien ergeben, weitgehend unméglich. Der kommerzielle Drohnenher-
steller MMC hat diese Begrenzungen mit der wasserstoftbetriebenen HyDrone 1550 erfolgreich
durchbrochen. MMC hatte Piloten geschult, die in die Provinz Yunnan in China angereist waren,
um die HyDrone 1550 in einem der schwierigsten Terrains der Welt zu testen — in den extremen
Berglagen und Kiltegraden des Yulong Snow Mountain und des Baima Snow Mountain. Die
HyDrone 1550 erwies sich selbst in Héhenlagen von iiber 14.000 Fuff als leistungsfihig und
absolvierte simtliche Tests mit Leichtigkeit. (]

German Bionic CRAY

Als erster deutscher Hersteller
stelle der Augsburger Robo-
tik-Spezialist German Bionic
Systems nach finfjihriger
Entwicklungsarbeit markerei-
fe Exoskelette fiir den indust-
riellen Einsatz vor. Exo- oder
Auflenskelette sind Mensch-
Maschinen-Systeme, die
menschliche Intelligenz mit
maschineller Kraft kombinie-

ren, indem sie die Bewegun-

gen des Trigers unterstiitzen
oder verstirken. Fiir diese
neuartige Technologie, die die menschliche Arbeitskraft nachhaltig in die Industrie 4.0 integrieren soll,
prognostiziert eine aktuelle Studie von ABI Research bereits fiir das Jahr 2025 ein Marktvolumen von 1,9
Milliarden US-Dollar. [
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Hybridantrieb fiir den Fernverkehr
Mit dem Volvo Concept Truck hat
Volvo Trucks sein erstes Hybridfahr-

zeug entwickelt, das fiir Fernverkehrs-

aufgaben konzipiert ist. Im Verbund
mit den anderen Verbesserungen des
Fahrzeugs senkt der Antrieb den Kraft-
stoffverbrauch und den CO,-Ausstofd
um insgesamt circa 30 Prozent. Seit der
Vorstellung des Volvo Concept Truck
im Mai 2016 hat Volvo Trucks das
Fahrzeug weiterentwickelt und noch-

mals verbessert. Neben den Verbesse-
rungen in Sachen Aerodynamik, Abrollwiderstand und Gewichtsreduzierung besitzt die neue Version
auch einen Hybridantrieb — ein Novum fiir Lkw, die im Fernverkehr eingesetzt werden. ]

Autonomer Hub-Fahrwagen

Klein, stark, wendig: Mit die-
sen drei Worten ldsst sich der
Hub-Fahrwagen TORsten des
Systementwicklers TORWEG-
GE beschreiben. Der Wagen
bewegt nicht nur bis zu sieben
Tonnen schwere Lasten selbst-
stindig durch die Hallen, son-
dern navigiert auch autonom.
Im Gegensatz zu anderen
fahrerlosen Transportsystemen
ist TORsten dabei mit einer

eigenen Sensorik ausgestattet
und nicht an eine induktive
oder optische Spurfithrung gebunden. Die flache und kompakte Bauweise mit seiner 1.150x700 Milli-
meter grof8en Plattform ermdglicht dariiber hinaus die Befestigung zahlloser individueller Aufbauten. m
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Software as a Service fiir das
Flottenmanagement

Mit WEBFLEET von TomTom Telematics
kénnen Unternechmen Logistikprozesse digitali-
sieren. Ob Trailer-Lésungen zum Nachweis der
Kiihlkette, Apps zu Lenk- und Ruhezeiten oder
die mobile Digitalisierung von Frachtdoku-
menten: Durch die Vernetzung der Telematik-
plattform WEBFLEET mit entsprechender
Soft- und Hardware — etwa dem Duplexscanner
DS-920DW zum Scan von unterschriebenen
Frachtpapieren im Fahrzeug — kann die Logis-
tik digitalisiert und optimiert werden. Mit iiber
700.000 aktiven WEBFLEET-Einheiten ist
TomTom Telematics einer der weltweit fiih-
renden Anbieter von Telematikldsungen. Das
Unternehmen unterstiitzt Fahrer in mehr als
60 Lindern, indem es ihnen das leistungs-
fihigste lokale Supportnetzwerk der Branche
sowie das breiteste Angebot an branchen-
spezifischen Drittanbieter-Anwendungen und
-Integrationen bereitstellt. [

-
TOMTOM

— *.-..ﬂ L - -~
piximobile

E-Commerce-Warenwirtschaft

Als Mitglied der Descartes Systems Group ist die
pixi* Software GmbH fithrender Hersteller fiir
Warenwirtschafssoftware und Lagerlogistiklgsun-
gen im E-Commerce. pixi* decke alle E-Commer-
ce- und Omni-Channel-Backend-Prozesse eines
Hindlers von der Kundenbestellung iiber bar-
codegestiitzte Pick- und Packprozesse im Lager,
den Versand sowie das Versandtracking bis hin zur
Rechnungsstellung ab. Mit der App pixi* Mobile
optimiert pixi* seine barcodegestiitzten MDEs
(mobilen Datenerfassungsgerite). Die auf dem
Android-Betriebssystem basierende App besticht
durch eine State-of-the-Art-User-Experience und
kann mit verschiedensten Endgeriten, wie Smart-
phones, Tablets oder Industrichandgeriten,
betrieben werden. []
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Mobile IT-Lésungen

Panasonic Computer Product Solutions (CPS) pri-
sentierte auf der Hannover-Messe 2017 innovative
Mobile-IT-Komplettlssungen, die dank Robustheit
und Zuverlissigkeit fiir effiziente und reibungslose
Unternehmensabliufe sorgen. Darunter die kleinsten
TOUGHPAD-Modelle, die speziell fiir hiufiges
Scannen in Produktion, Lager und PoS sowie Liefer-
logistik entwickelt wurden: die 4,7-Zoll-Handheld-
Tablets TOUGHPAD FZ-F1 (Windows) und
TOUGHPAD FZ-N1 (Android). Diese bieten u.a.

einen innovativen Barcode-Scanner, der ergonomisch

integriert ist, stets einen optimalen Blick auf das Scan-
ziel bietet und damit ein ermiidungs- und schmerz-
freies Scannen ermdoglicht. ]

GroBter Logistik-Campus Osterreichs

Logistikimmobilien neu zu denken und innovative Konzepte in die Realitit umzusetzen — diesen Zielen hat
sich Log4Real verschrieben. Mit dem ersten Projekt auf dem &sterreichischen Markt, dem INDUSTRIAL
CAMPUS VIENNA EAST in Enzersdorf an der Fischa, werden diese Ziele in beeindruckender Weise umge-
setzt: Auf einer bereits als Industriegelinde gewidmeten Liegenschaft, die insgesamt 30 Hektar umfasst, ent-
stehen insgesamt circa 170.000 Quadratmeter Logistik- und Biiroflichen. In unmittelbarer Nihe zu den
Verkehrsachsen der Autobahn A4 (Abfahrt Fischamend) und S1 (Abfahrt Schwechat) gelegen, besticht der
INDUSTRIAL CAMPUS VIENNA EAST nicht nur durch die Nihe zum Flughafen Wien, sondern auch
durch schnelle Erreichbarkeit der Bundeshauptstadt und der slowakischen Hauptstadt Bratislava. [
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Neues E-Tankstellen-Netz aus Osterreich
Das junge Start-up Greenstorm Mobility aus Tirol
ist Europas grofiter Hindler fiir gebrauchte
E-Bikes und Tesla. In Kooperation mit
SMATRICS, Osterreichs grofitem Ladeinfra-
strukturbetreiber, errichtet Greenstorm ein Lade-
netz bei Hotels und Skigebieten. Zielmirkte sind
Osterreich, Bayern und Siidtirol. Beim Geschifts-
modell von Greenstorm kénnen Hoteliers ihre
leer stehenden Zimmer und Skiliftbetreiber ihre
Tagesskipisse gegen Elektrofahrzeuge ihrer Wahl
tauschen. E-Bikes, E-Roller und verschiedene
Elektroautos wie Teslas Model S und X stehen zur
Auswahl. Dank der kiirzlich abgeschlossenen
Kooperation mit SMATRICS kénnen Hotel-
betreiber ihre ungeniitzten Zimmer gegen einfa-
che Ladestationen bis hin zu High-Speed-Lade-
stationen eintauschen und so mit dem E-Auto
anreisenden Gisten einen echten Mehrwert
bieten. Neben der Ladestation und den Installa-
tionskosten {ibernimmt Greenstorm sogar die

laufenden Stromkosten. ]

Digitale Vignette
Nachdem der Verkehrsausschuss im Parla-

ment griines Licht fiir die Einfithrung der
digitalen Autobahnvignette gegeben hat,
wird eine langjihrige ARBO-Forderung
umgesetzt. Die an das Kennzeichen statt
ans Fahrzeug gebundene digitale Auto-
bahnvignette ist laur ARBO-Generalsekre-
tir Gerald Kumnig eine zeitgemifle Mog-
lichkeit, die Mautgebiihren zu bezahlen:
Heute kénnen simtliche Geschifte online
abgeschlossen werden. Endlich ist dies auch
mit der Vignette moglich. Wichtig war uns
allerdings, dass die bekannte Klebevignette
nicht abgeschafft wird. Mit den kiinftigen
Optionen bleibt den Autofahrern die freie
Wahl, ob sie das Pickerl kleben oder ihr
Kennzeichen registrieren.” Die digitale
Autobahnvignette ist ab kommendem Jahr
verfligbar und gilt fiir einspurige Fahrzeuge
und Kfz bis 3,5 Tonnen. [ ]
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Schlusselrolle Logistik

Komplexes Zusammenspiel

Erfolgreiche Mebrwertlogistik ist heute ohne Innovation nicht denkbar. Doch egal

0b RFID, Datenbrillen, Cloud-Computing oder autonome Transportfabrzeuge —

zunehmend mebhr Komponenten machen das Zusammenspiel der Technologien

mittlerweile enorm komplex, wodurch vielfach die Innovation auf der Strecke
bleibt. Und das Ende der Fabnenstange ist noch lingst nicht erveicht. So fiihrt
etwa die Digitalisierung des Handels zu neuen Geschéiftsmodellen und Strategien,

in deren erfolgreicher Umsetzung der Logistik eine Schliisselrolle zukomms.

Text: Thomas N.C. Mach

nternehmen aus der Industrie konnen vom

digitalen Wandel massiv profitieren.
Besonders logistische Prozesse gewinnen heute,
bedingt durch die Digitalisierung, immer mehr
Transparenz und erfordern eine verbesserte
Kommunikation. So zeigte sich beim 16. ,Praxis-
Forum Logistik“ des Cloud-Spezialisten AXIT,
dass beispielsweise fiir die besonderen Belange der
Projektlogistik hohe Verfiigbarkeit, einfacher
Zugang zu logistischen Daten sowie Informatio-
nen iiber ortsunabhingige, cloudbasierte Systeme
erforderlich sind.
»Je schneller eine Information ankommt, desto
mehr gewinnt sie an Wert®, erkldrt Markus Ziegler,
Senior Manager Distribution Logistics bei der
Diirr Systems AG. Das Unternehmen, das welt-
weit Lackieranlagen fiir die Automobilindustrie
baut und vor Ort montiert, ist auf Baustellen dar-
auf angewiesen, Equipment und Ressourcen fiir
Sondertransporte von {iberdimensionalen Anla-
genmodulen punktgenau zusammenzufiihren.
,Die Cloud ermoglicht durch die liickenlose

Abbildung der Lieferkette eine bessere Servicequa-
licit®, so der Logistikmanager.

Auch der Siemens-Geschiftsbereich Transmission
Solutions will in Grofprojekten von einer {iberall
einsetzbaren IT-Lésung, die ,easy to use® ist und
die Komplexitit der Logistik deutlich reduzieren
kann, profitieren. So setzt der Konzern beim welt-
weiten Bau von Anlagen zur Energieverteilung
und Stromversorgung, bei der vom Kabelbinder
bis zum 350 Tonnen schweren Transformator alles
transportiert wird, auf das digitale Management
von Logistikprozessen iiber eine cloudbasierte
Losung.

Zusammenarbeit iiber Grenzen hinweg

Die Logistikplattform erlaubt es, systemfremde
Partner und Prozessbeteiligte in das Projekt einzu-
binden. ,,Wir freuen uns auf die neue Zeit“, meint
Gabriele Hennecke, Head of Logistics Execution
and IT bei Siemens in der Business-Unit Transmis-
sion Solutions. Statt tiber einen komplexen, analo-

gen Informationsaustausch ein Projekt zu mana-
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Die Digitalisierung des Handels fihrt laufend zu
neuen Geschéaftsmodellen und Strategien. Bei deren
erfolgreicher Umsetzung kommt der Logistik eine
Schltisselralle zu.

gen, unterstiitzt die Cloud einen strukturierten,
transparenten und jederzeit verfiigbaren Datenaus-
tausch. ,,Die Logistik hat durch Digitalisierung die
Chance, sich aktiv in Prozesse einzubringen und
Dinge nachhaltig zu verbessern®, erklirt Frauke
Heistermann, Chief Digitalization Officer (CDO)
der Siemens Postal, Parcel & Airport Logistics
GmbH. Dennoch sei die Verfiigbarkeit von Daten
noch immer keine Selbstverstindlichkeit. Wer von
durchgehend digitalisierten Prozessen wie bei-
spielsweise in der Projektlogistik profitieren wolle,
miisse lernen, Daten zu teilen. ,Je abgekapselter
Daten sind, desto weniger sind sie wert.

Die cloudbasierte Logistikplattform AX4 redu-
ziere die Komplexitit. Sie vereinfache und digita-
lisiere die Prozesse entlang der Supply-Chain und
ermdgliche die Kollaboration zwischen allen
Beteiligten, verspricht der Hersteller. Dadurch
realisiere die Losung reibungslose und zuverlissige
Prozesse sowie durchgingige Transparenz.
AX4 Open sei dabei das Konfigurationstool, um
AX4-Losungen flexibel und agil aufzusetzen und
anzupassen. Frei nach dem Motto ,Do IT
yourself“ kénnen Kunden mit diesem Werkzeug
komplett individuelle AX4-Losung gestalten und

verwalten.
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Durch die Digitalisierung verliert die physikalische Infra-
struktur nicht an Bedeutung. Denn: Nur eine moderne und
leistungsfahige Infrastruktur kann den Wirtschaftsstandort

sichern — gerade in Zeiten des digitalen Wandels.

Kunde bleibt im Mittelpunkt

Doch auch abseits der Cloud bieten sich durch
die Digitalisierung viele Chancen. Fakt ist: Die
Logistik verbindet Wertschépfungsketten und ist
daher von den fundamentalen Verinderungen
durch die Digitalisierung betroffen. ,Was sich
nicht verindert, ist, dass weiterhin der Kunde als
Mensch im Mittelpunke steht. Jedoch stehen ihm
heute mehr und genauere Daten jederzeit zur
Verfiigung. Damit und durch die digitalen Mog-
lichkeiten kann er aktiv die Wertschépfungskette
steuern. Innovation, Nachhaltigkeit und Digita-
lisierung sind die aktuellen Trends, die den
Kunden als Treiber im B2B- oder im B2C-
Geschift verstirke in den Fokus riicken®, betonte
etwa Roman Stiftner, Prisident der Bundesverei-
nigung Logistik Osterreich (BVL Osterreich),
beim 33. , Logistik Dialog". ,Die Logistik nimmt
einen zentralen Stellenwert in der Gesamtwirt-
schaft ein und durchliuft eine Phase starker Ver-
inderungen, die zum Teil aber auch spiirbare
Zweifel und Unsicherheiten ausldsen.“ So sei,
trotz des positiven Konjunkturaufschwungs,
Unbehagen im Hinblick auf die wirtschaftliche
Stabilitit, die unzihligen Krisenherde, Handels-
barrieren und nicht zuletzt die disruptiven Tech-
nologien allgegenwirtig.

»Die Logistik ist zur Kénigsdisziplin im Manage-
ment geworden.“ Um die Digitalisierung zu
nutzen, sei es notwendig, Leadkompetenz am

Marke zu erreichen und IT-Kompetenzen in den
Unternehmen aufzubauen. ,Den Wandel unter
dem Leitsatz ,Be part of the game, be part of the
change* aktiv mitzugestalten, ist die erfolgreichste
Zukunftsstrategie“, so der Branchenkenner.
»Dabei geht es neben Innovationskraft um Agili-
tit und Selbstverantwortung.

Erfolgsfaktor qualifiziertes Personal

Wichtigstes Ziel sei es daher, so seine Forderung,
fir entsprechende Qualifikationen und Skills zu
sorgen. Dafiir habe die Bildungspolitik einerseits
die Grundlagen zu schaffen und einen besonderen
Fokus auf die MINT-Ficher in der Ausbildung zu
legen. Fiir die laufende berufliche Weiterbildung
hitten andererseits aber auch die Unternehmen
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Angebote bereitzustellen. ,Dies entbindet jedoch

niemanden von seiner Verantwortung, selbst fiir
die entsprechenden Qualifikationen und Skills
der Zukunft zu sorgen.” Durch die Digitalisie-
rung verliere die physikalische Infrastruktur nicht
an Bedeutung. ,Nur eine moderne und leistungs-
fihige Infrastruktur sichert unseren Wirtschafts-
standort — gerade in Zeiten des digitalen Wan-
dels“, meint Stiftner. ,Und wir sollten uns in
Erinnerung rufen, dass der faire und freie Handel
nicht nur essenziell fiir eine global funktionieren-
de Logistik ist, sondern vor allem Quelle fiir
Wohlstand und wirtschaftliche Prosperitit. Nur
in einem vereinten und friedlichen Europa wer-
den wir den sozialen Standard und Wohlstand
erhalten und weiter ausbauen kénnen.“

Vorreiter versus Nachziigler - Technologie in
unterschiedlichen Geschwindigkeiten

Ein wachsendes Problem ist allerdings die mit der
Digitalisierung verbundene steigende Komplexitit
der Systeme. So sind, wenn es etwa um die
Verbreitung und den Einsatz digitaler Werkzeuge
(E-Tools) im Beschaffungsbereich geht, einige
Unternehmen zwar bereits sehr weit fortge-
schritten, sie definieren auch den State of the Art.
Doch ob sich der Groflteil der eher zdgerlichen
Unternchmen kiinftig daran orientieren wird,
hingt von zahlreichen Faktoren wie Industriezu-
gehorigkeit, Wertschopfungstiefe, Stellung in der
Wertkette, fremdbeschaffte Giiter, Transakti-
onshiufigkeiten und der Beschaffungsstrategie ab,
wie eine Studie des Bundesverbands Materialwirt-
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TRANSDATA Software erweitert die hauseigene Speditions-
Losung Komalog. Der ,Mess-/Wiege-Leitstand" fiir die
Windows-Version der Software ermdglicht es nun, Daten nach
der Vermessung und Verwiegung von Packstiicken automatisch
in Kamalog Windows zu speichern und zu verarbeiten.

schaft, Binkauf und Logistik in Osterreich (BMO)
und des deutschen Einkiuferverbands BME
ergeben hat. ,Der Trend zur stirkeren IT-Unter-
stiitzung in den Prozessen und Aufgabengebieten
von Einkauf und Supply-Chain-Management ist
allerdings eindeutig®, erklirt Heinz Pechek,
geschiftsfithrender Vorstand des BMO. Die Ver-
binde haben im Rahmen der Studie nach dem
Stand der Digitalisierung von Einkauf und SCM
sowie nach erwarteten Entwicklungen gefragt.

In der Benchmarkgruppe ,Best Practice” haben
demnach bereits rund 43 Prozent der Unterneh-
men ihre administrativen Prozesse nahezu kom-
plett automatisiert. Im Mittel der Gesamtgruppe
ist das hingegen bei lediglich 14 Prozent der Fall.

Drei Viertel dieser Gruppe, die noch nicht so weit
sind, weisen der Komplettautomatisierung ,sehr
starke” Bedeutung fiir die zukiinftige Umsetzung
zu — gegeniiber 17 Prozent der Gesamtgruppe.
Die Besten haben cine reibungslose Anbindung
von Lieferanten fiir die Abwicklung von Bestell-
prozessen bereits zu gut 57 Prozent vollzogen —
gegeniiber 15 Prozent der Gesamtgruppe. Und
rund 43 Prozent der Besten haben bereits den
Zugriff auf eine Vielzahl alternativer elektroni-
scher Produktkataloge umgesetzt — gegeniiber
9,5 Prozent der Gesamtgruppe.
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Wenn das Geschéftsmodell klar und stabil ist, kann die Logistik Strukturen
und Prozesse aufsetzen, die eine effiziente Umsetzung ermdglichen.

Zuriickhaltende Unternehmen

Die Untersuchung zeige, wie die Autoren beto-
nen, erhebliche Bewertungsunterschiede auf. Die
grofSe Mehrheit habe das Thema Digitalisierung,
Vernetzung und Industrie 4.0 in Einkauf und
SCM bisher zuriickhaltend aufgegriffen. Best-
Practice-Unternehmen seien hier gegeniiber dem
mittleren Niveau weit voraus. Sie wiirden in gro-
Berem Ausmafl von Erfolgspotenzialen, die der
Losungseinsatz mit sich bringt, profitieren.
»Schlussfolgerung muss sein, sich der konkreten
Umsetzung gezielter Schritte nicht linger zu ver-

schlieflen, betont Pechek. Dabei seien aber auch
Losungsanbieter gefordert, ihre Informations-
und Servicequalitit fiir Anwender aller Grofen
und Branchen zu steigern. Ziel miisse sein, dem
Einkauf im Hinblick auf steigende Anforderun-
gen zu bestmdglicher Performance zu verhelfen.

Geschéaftsmodelle der Zukunft

Dabei gilt es, innovativ und flexibel zu bleiben.
Die Digitalisierung des Handels fithrt laufend zu
neuen Geschiftsmodellen und Strategien. Bei

deren erfolgreicher Umsetzung kommt der Logis-
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tik eine Schliisselrolle zu, wie die , EHI-Szenario-
studie Handelslogistik 2025, die das EHI
gemeinsam mit Logistikexperten aus dem Handel
und seinem Methodenpartner ScMI entwickelt,
zeigt. Die Szenarien wiirden dabei den Grad der
Aktivitit des Handels in der Supply-Chain und
die Ausprigung des Digitalisierungsgrads model-
lieren. Alle dafiir zu entwickelnden Logistik-
strukturen und -prozesse miissten gleichermaflen
dem Anspruch nach Flexibilitit und nach niedri-
gen Kosten bei immer schneller werdenden Verin-
derungszyklen gerecht werden. Erst durch eine
effiziente und leistungsfihige Logistik konnten
die Geschiftsmodelle der Zukunft laufen lernen —
unabhingig davon, ob es sich um ein Showroo-
ming-Konzept (Szenario Glamoroso), eine kom-
plexe handelsgesteuerte Supply-Chain (Szenario
Kortex) oder um ein reines Online-Szenario
(Deserto) handelt.

Glamoroso und Deserto wiirden vor allem eine
hohe Anzahl an Lagern benétigen, welche dezen-
tral verteilt seien — im Idealfall direkt in Wohn-
ballungsriumen — und somit eine schnelle Auslie-
ferung garantieren wiirden. Explora komme als
klassisches Click-and-Collect-Szenario praktisch
ohne zusitzliche Lagerstandorte aus. Hier miiss-
ten allerdings die Lagerflichen in den Filialen
erhoht werden, um dort den zusitzlichen logisti-
schen Aufgaben gerecht zu werden. ,Wenn das
Geschiftsmodell klar und stabil ist, kann die
Logistik Strukturen und Prozesse aufsetzen, die
eine effiziente Umsetzung ermdglichen®,
beschreibt Marco Atzberger vom EHI die richtige
Reihenfolge. ,So kann die Logistik einen wert-
vollen Beitrag zur erfolgreichen Digitalisierung
des Handels leisten.

Ein wachsendes Problem ist
allerdings die mit der Digitali-
sierung verbundene steigende

Komplexitat der Systeme.

Vollautomatisierte Wiegeprozesse

Treiber ist dabei die Technik. So will der Spedi-
tionssoftwarespezialist. TRANSDATA Software
GmbH & Co. KG auf der Fachmesse Transport
logistic die jiingsten Weiterentwicklungen der
hauseigenen Speditionssoftware Komalog prisen-
tieren. Das Highlight stelle dabei der ,Mess-/
Wiege-Leitstand fiir die Windows-Version der
Software dar, dessen Prozess auf der Messe live
verfolgt werden konne. Diese Funktion ermdgli-
che es, Daten nach der Vermessung und Verwie-
gung von Packstiicken automatisch in Komalog
Windows zu speichern und zu verarbeiten. Zu
diesem Zweck kénne ein externes Mess-/Wiege-
system von unterschiedlichen Anbietern an die
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Speditionssoftware angebunden werden, oder
Daten kénnen wihrend der Be- und Entladescan-
nung manuell erfasst werden. Nach der Uber-
mittlung der Daten in Komalog kénnten ver-
schiedene Aktionen durchgefithrt werden, etwa
die Ubernahme der Daten in den Auftrag, das
Erstellen von Differenzmeldungen per E-Mail
sowie das Erstellen von Entladeberichten. Auf
Basis der Daten koénne die Fracht neu berechnet
werden. Zudem wiirden weitere Neuerungen
sowohl fiir die Windows- als auch fiir die Java-
Variante von Komalog demonstriert, verspricht
das Unternehmen. ,,Wir machen in diesem Jahr
deutlich, dass unsere Software weit mehr als nur
den Transportprozess digitalisiert”, betont Karl-

Josef Daume, kaufminnischer Leiter der TRANS-
DATA Software GmbH & Co. KG. So ermégli-
che die Web-Losung von Komalog Windows

Frachtfiihrern und Transportunternehmen durch
den neuen ,Dokumenten-Upload das Hochla-
den und Bearbeiten von Rechnungen. Damit sei
die Ubergabe der Buchungsdaten an die Finanz-
buchhaltung an das System angebunden. [
www.bmoe.at

www. bvl.at

www.siemens.com/logistics

www. axit.de

www.transdata.net

www.resch-frisch.com

www.ecoplus.at
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Forschung, Entwicklung und Innovation haben bei KNAPP traditionell einen hoben

Stellenwert. In der mebr als 60-jihrigen Unternehmensgeschichte konnte KNAPP die

Intralogistik immer wieder nachhaltig priigen.

nter den bahnbrechenden Innovatio-
nen finden sich beispielsweise der Kom-

missionierautomat SDA und das OSR-

Shuttle-System. Mit den neuesten Entwicklungen
rund um die KiSoft Vision-Technologie sowie mit
dem KNAPP-Store und dem Kommissionier-
roboter Pick-it-Easy Robot greift KNAPP aktuelle
Trends wie die Null-Fehler-Strategie oder Same-
and-next-Day-Delivery auf.

Robotik steigert Effizienz von Logsitikprozessen
Im Zentrum von Logistik 4.0 steht das intelligente,
vernetzte intralogistische System. Ein Aspekt dabei
ist der Einsatz von Robotertechnologie. Die
Anforderungen in der Intralogistik an Robotik und

Pick-it-Easy Robot von KNAPP wurde auf der LogiMAT
2017 zum besten Produkt des Jahres gekrt.

Sensorik sind sehr hoch, die Objekterkennung und
der Greifvorgang hochkomplex. Viele Komponen-
ten miissen harmonisch zusammenspielen, um
diese Vorgiinge erfolgreich umzusetzen. In simdli-
chen Prozessen eines Warenlagers, in denen gleich-
bleibend hohe Performance und Qualitit iiber
einen lingeren Zeitraum gefragt sind, stofft die
menschliche Ressource an ihre Grenzen. Ein
Lésungsansatz ist der Einsatz von Industrierobotern.
Der zuverlissige ,,Griff in die Kiste galt jedoch in
der Intralogistik lange als kaum iiberwindbare Auf-
gabe. Mit Pick-it-Easy Robot hat KNAPP eine
Lésung zur Auftragsbearbeitung mit Industrierobo-
tern entwickelt, die im Rahmen der LogiMAT
2017 als ,,Bestes Produkt” ausgezeichnet wurde.

Pick-it-Easy Robot

Mit dem Pick-it-Easy Robot gelingt KNAPP ein
wichtiger Schritt in das Zeitalter der Industrie 4.0.
Der Kommissionierroboter vereint héchste Leis-
und fehlerfreie

Kommissionierung in einem System. So wird der

tung, maximale Flexibilitit
Roboter zum Mitarbeiter des Menschen — eine
bessere Verteilung der Auftragslast und eine Steige-
rung der Produktivitit um das bis zu Vierfache ist
mit Unterstiitzung von Pick-it-Easy Robot méglich.
Grofler Vorteil des Roboters: Er kann nachtriglich
in bestehende Intralogistiksysteme integriert wer-
den. Mit der Entwicklung des Pick-it-Easy Robot
konnte KNAPP nicht nur einen wichtigen Meilen-
stein in der Intralogistik iiberwinden, sondern auch
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Die Roboterzelle ist fir ein breites Artikelspektrum und
fur Arbeitsbereiche, in denen gleichbleibend hoher
Durchsatz gefragt ist, konzipiert.

einen wertvollen Losungsbaustein zum zero defect
warchouse — der Interpretation von KNAPP eines

intelligenten und vernetzten Lagers — hinzufiigen.

Einsatz in der Kommissionierung

Der Pick-it-Easy Robot kommt in unterschied-
lichen Branchen, Geschiftsmodellen, Geschifts-
zweigen bzw. Vertriebskanilen als Ware-zur-Person-
Kommissioniersystem zum Einsatz. Damit kénnen
Roboter und manuelle Arbeitsstationen und deren
jeweilige Stirken einfach kombiniert werden. Die
Roboterzelle ist fiir ein breites Artikelspektrum und
fiir Arbeitsbereiche, in denen gleichbleibend hoher
Durchsatz gefragt ist, konzipiert. Dariiber hinaus
bietet der Pick-Roboter Vorteile fiir Unternehmen,
die im Mehrschichtbetrieb arbeiten und die eine
Fehler- und Kostenreduktion anstreben.

Vision-Technologie

Die KNAPP Bilderkennungs- und Bildverar-
beitungssoftware erkennt die zu entnehmenden
Artikel im Quellbehilter, berechnet Greifpunkte
fiir die Artikelflichen und wihlt den strategisch
idealen Greifpunkt. Unter stindiger sensorischer
Uberwachung erfasst das System den Artikel und
tibergibt ihn sicher an den Zielbehilter. Der
Kommissionierroboter Pick-it-Easy Robot erfiille
simtlichen Normen und Richtlinien und ist
dementsprechend mit Schutzeinrichtungen und
Sicherheitskonzepten ausgestattet.

Performance und ROI

Im dauerhaften Einsatz erzielt Pick-it-Easy Robot
gegeniiber einer manuellen Kommissionierung
deutliche

eine Produktivititssteigerung  bei
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Der innovative Kommissionierroboter Pick-it-Easy
Robot ist unter anderem bei Basiq Dental, einem
Handler fir zahnmedizinische Produkte, im Einsatz.

gleichbleibend hoher Qualitit. Ein ideal gestalteter
manueller Ware-zur-Person-Arbeitsplatz ermdglicht
cine Kommissionierleistung von bis zu 1.000 Auf-
tragszeilen pro Stunde. Uber einen lingeren Zeit-
raum sind allerdings solche Leistungen fiir eine
menschliche Arbeitskraft nicht nachhaltig erzielbar.
In Lagerbereichen, in denen dauerhaft hohe Durch-
sitze gefragt sind, stellt Pick-it-Easy Robot eine

KNAPP

sinnvolle Alternative zur menschlichen Arbeitskraft
dar. Abhingig von der Auftragsstruktur, dem
Artikelspektrum und den Auslastungsspitzen kann
eine Roboterzelle cinen oder mehrere manuelle
Arbeitsplitze ersetzen. Wird beispielsweise ein
manueller Arbeitsplatz im Zweischichtbetrieb mit
einem Pick-it-Easy Robot automatisiert, amortisiert
sich die Investition innerhalb kiirzester Zeit. [

KNAPP AG

8075 Hart bei Graz
Gunter-Knapp-StraBe 5-7
Tel.: +43/054952-0
sales@knapp.com
knapp.com
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Arbeitsplatze aul3er Gefahr

Digitalisierung sorgt fur mehr Jobs in der Logistik

Drohnen oder technische Hilfsmittel wie Datenbrillen und intelligente Handschube

werden die Logistik in den kommenden Jahren verindern. Start Arbeitsplitze zu

vernichten, werden die neuen Technologien fiir mebr Beschiftigung sorgen.

Y

o gehen 43 Prozent der Unternchmen, in

denen heute Logistikprozesse stattfinden,
davon aus, dass die Anzahl der Beschiftigten in
der Logistik in den kommenden zehn Jahren stei-
gen wird. Dagegen erwarten nur 37 Prozent einen
Stellenriickgang. Das ist das Ergebnis einer repri-
sentativen Umfrage unter 508 Unternehmen mit
Logistikprozessen im Auftrag des Digitalverbands
Bitkom. Drei Viertel (77 Prozent) der Unterneh-
men gehen davon aus, dass die Logistik in zehn
Jahren ein attraktiver Arbeitgeber fiir Berufseinstei-
ger sein wird. ,Die Logistik ist heute schon eine
der am stirksten digitalisierten Branchen. In den
kommenden Jahren aber werden wir in der Logis-

tik geradezu revolutionire Verinderungen durch
die Digitalisierung erleben®, sagt Bitkom-Haupt-
geschiiftsfithrer Bernhard Rohleder. ,Durch die
Digitalisierung der Logistik werden sich die Anfor-
derungen an die Mitarbeiter stark verdndern. Aus-
und Weiterbildung kommt hierbei eine zentrale
Rolle zu — dabei sind die Unternehmen ebenso
gefordert wie jeder einzelne Mitarbeiter.

Ausgezeichnete Chancen fiir Fachkrafte

Kiinftig werden vor allem qualifizierte Fachkrifte
hervorragende Chancen in der Logistik haben.
Zwar gehen 39 Prozent der Unternehmen davon
aus, dass die Anzahl der Logistikbeschiftigten mit
einfachen, unterstiitzenden Titigkeiten in den
kommenden zehn Jahren sinken wird, weitere
24 Prozent rechnen sogar damit, dass sie stark
sinken wird. Auf der anderen Seite erwarten aber
nur sieben Prozent, dass die Anzahl der Logistik-
fachkrifte mit einer entsprechenden Ausbildung
zuriickgeht. 58 Prozent sind sicher, dass ihre Zahl
steigen wird, weitere 14 Prozent rechnen sogar
damit, dass sie stark steigen wird. ,Digitalisierung
kann ein echter Jobmotor sein, wenn es uns
gelingt, die Menschen mitzunehmen. Lernen und
Qualifizierung — und zwar nicht nur in der Schu-
le, sondern iiber das gesamte Berufsleben hin-
weg — sind dafiir der Schliissel®, sagt Rohleder.
»Unternechmen sollten schon heute dafiir sorgen,
ihre Mitarbeiter entsprechend fortzubilden und
zu qualifizieren. [
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Virtuelle Realitaten

Effizientere Prozesse durch Unterstltzung im virtuellen Baum

Der wachsende Einsatz von digitalen Technologien im Bereich der Logistik soll

Kosten sparen, die Effizienz steigern und fiir produktivere und zufriedenere

Mitarbeiter sorgen. Momentan stellen virtuelle Realititen aber gerade fiir die

Letztgenannten noch eher eine Hiirde denn eine Hilfe dar.

Text: Thomas N.C. Mach

b bei der Wartung von Maschinen, der

Kommissionierung von Waren, der Ent-
wicklung und Vermarktung neuer Produkte, im
Operationssaal oder im Klassenzimmer — die Ein-
satzmoglichkeiten von vernetzten Visualisierungs-
lssungen sind heutzutage nahezu grenzenlos.
Dementsprechend grof§ ist die Euphorie in der
weltweiten Wirtschaft. So rechnen etwa die Ana-
lysten der Beratungsfirma Digi Capital bis 2020
mit einem Umsatzpotenzial von 120 Milliarden
US-Dollar. Virtual und Augmented Reality seien
lingst keine Nischentechnologien der Spiele-
industrie mehr, sondern hitten nach Meinung
von WirtschaftsgrofSen das Potenzial, das nichste
grofle Ding zu werden, so die Analysten.
Schon vor einigen Jahren wurde der kurz bevor-
stehende Durchbruch von Virtual (VR) und
Augmented Reality (AR) prophezeit. Langsam,
aber sicher scheint es mittlerweile tatsichlich so
weit zu sein. Die Gerite werden zunehmend
erschwinglich, und zahlreiche neue Anwen-
dungen zeigen mittlerweile das weitreichende
Potenzial der neuen Technologien. Zumindest
wenn es nach den Experten einer Podiumsdis-
kussion im Rahmen der Plattform ,Digital Busi-
ness Trends“ geht.

,,Vom Vorbild eines Holodecks aus der Serie ,Star
Trek® sind wir noch ein bisschen entfernt. Wir
sind ihm seit dem Hype vor ein paar Jahren aber
schon ein gutes Stiick nihergekommen®, erklirt
Annette Mossel von der Technischen Universitit
(TU) Wien. Die jiingsten Entwicklungen bei
Virtual und Augmented Reality kénnten die
Grenzen diverser Geschiftsbereiche jedenfalls
deutlich erweitern.

Chancen in der Logistik

Die Anwendungsméglichkeiten fiir VR seien
dabei vielfiltig. Besonders in der Fertigung, der
Logistik oder bei Wartungstitigkeiten wiirden
sich viele Chancen bieten. Allerdings sei der
Formfaktor mancher Lésungen noch nicht
optimal, daran miisse noch gearbeitet werden.
Allerdings hitten Mossel zufolge Handys ,vor
15 Jahren® auch noch anders ausgeschen.
Wearables wiirden beispielsweise im Vergleich
zum Smartphone in der Hand deutliche Vorteile
bieten. In den kommenden Jahren bleibe das —
weitverbreitete und giinstige — Smartphone
dennoch die Hauptplattform, prophezeit die
Expertin. Langfristiges Ziel sei aber dennoch die
geritelose, intuitive Interaktion.
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Mit Augmented Reality kénnte man sich bei-
spielsweise auf dem Flughafen den Weg zum Gate
cinblenden lassen, erginzt Markus Meixner vom
Software-Entwickler ViewAR. Wenn die Wasch-
maschine einen Fehlercode anzeige, reiche es, sie
durch die Handykamera zu betrachten, um die
Problemlésung angezeigt zu bekommen. Fiir
Lufthansa Cargo habe man ein Planungstool
entwickelt, mit dem Frachtpaletten gescannt und
das Volumen berechnet werden, um den Fracht-

raum optimal auszunutzen.

Die Mdglichkeiten, in der Mixed Reality Informationen
im Raum stets objekt-, vorgangs- und standortbezogen
anzuzeigen und Eingaben tberall zu erméglichen, bedeu-
ten eine deutliche Flexibilisierung in den Ablaufen.

Prozesse mittels VR verdandern

,In Zukunft werden AR-Anwendungen an vielen
Stellen zum Einsatz kommen und bisherige
Abliufe und Prozesse verindern, wenn nicht
sogar revolutionieren, meint Franz Dornig von
IBM Osterreich. Bei der Benutzerfreundlichkeit
gebe es aber teilweise noch Nachholbedarf. Gut
funktionieren wiirden bereits Head-up-Displays
in Autos. Abgesehen von den visuellen gebe es
noch viele weitere Benutzerschnittstellen. So
hitte man auch bei der Sprachsteuerung die
Hinde frei. Kiinftig wiirden diese verschiedenen
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Schon vor einigen Jahren wurde der Durchbruch
von VR prophezeit. Langsam, aber sicher wird
dies nun Realit&t. VR-Brillen werden unter
anderem beim Nachtumschlag im Zentral-Hub
eines Logistikunternehmens verwendet.

Mbglichkeiten immer stirker zusammenwachsen.
Fir die Unmengen an Daten, die durch
3D-Simulationen entstehen, brauche es aber
entsprechende Plattformen wie IBM Watson, um
Relevantes herauszufiltern.

Immer wieder gab es Versuche, VR auflerhalb
spezieller Einsatzgebiete zu etablieren; in den
90er-Jahren beispielsweise mit Virtuality, einer
VR-Brille mit einem Pod, in dem man stehen
konnte. VR verbindet die Wirklichkeit mit einer
interaktiven, virtuellen Umgebung. Dies geht
iber Augmented Reality hinaus, wo die reale
Welt mit zusitzlichen virtuellen Inhalten angerei-
chert wird. So lassen sich beispielsweise iiber ein
Kamerabild Produkte aus Katalogen mittels
3D-Modell direke in die Warenkette einpassen.

VR-Einsatz im Nlachtumschlag

In der Logistik gilt VR fiir viele Hersteller als
Hoffnungstriger. So will die ELVIS AG auf der
Fachmesse transport logistic unter anderem den
Einsatz einer VR-Brille beim Nachtumschlag im
Zentral-Hub zeigen. ,Mithilfe eines virtuellen
Rundgangs machen wir unsere Leistungen im
Kniillwald-Hub fiir die Messebesucher erlebbar®,
erklirt Jochen Eschborn, Vorstandsvorsitzender
der ELVIS AG. Dafiir konnten die Besucher eine
VR-Brille aufsetzen. Bei einem Spaziergang durch
den Hub wiirden sie anschlieflend die allnicht-
lichen Arbeitsabliufe erleben. ,Bei einem Nacht-
umschlag geht es zu wie in einem Bienenstock,
dutzende Mitarbeiter be- und entladen bis zu
80 Lkw pro Nacht®, erklirt Eschborn. Teilnehmer
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des ELVIS-Teilladungssystems hitten in Kniill-
wald die Méglichkeit, ihre nicht kombinierbaren
Teilladungen des jeweiligen Tages in den Nacht-
stunden einzuspeisen. Das System gewihrleiste
somit, dass alle Auftrige in der gleichen Nacht
den Hub wieder in die vorgesehenen Zielregionen
verlassen wiirden. Zudem prisentiert das Unter-
nehmen den Onlineshop Truckstar. Uber die
neue Plattform biete der Verbund Produkte und
Dienstleistungen fiir den Speditionsalltag.

Produktionslogistische Prozesse abdecken

Wie der VR-Einsatz in der Realitit aussehen
kann, zeigt auch das Beispiel des mittelstindi-
schen Lackherstellers Bergolin. Im Rahmen eines

Pilotprojekts wurde dort unlingst der Einsatz von

Microsofts HoloLens in den produktionslogisti-
schen Prozessen der Lackherstellung getestet.
,Mir ist es wichtig, dass alle Vorginge im Unter-
nehmen in Echtzeit zuriickgemeldet werden. Nur
so konnen wir Industrie 4.0 in der Produktion
und Logistik erreichen®, erklirt Christoph
Heinen, Leiter IT und Controlling bei Bergolin.
Da die Mitarbeiter in der Produktion schwere,
Handschuhe

mussten diese bislang immer ausgezogen werden,

chemikalienbestindige tragen,
bevor am Industrieterminal die Riickmeldung
eingegeben werden konnte. Auf8erdem seien diese
Terminals nur an bestimmten Plitzen in der Pro-
duktion verteilt. ,Das fiihrt dazu, dass die Mitar-
beiter versuchen, alle Riickmeldungen gesammelt
nach der Arbeit mit den Chemikalien im System
zu erfassen.

Mit der HoloLens wurde der Produktionsraum
hingegen virtuell mit mobilen Terminals und
3D-Touchpoints ausgestattet, die beliebig im
Raum verteilt und bei Bedarf mit dem Anwender
bewegt werden konnten. Vorteil: Eine einfache
Gestensteuerung war auch mit schweren Hand-
schuhen problemlos moglich. Dadurch stand
einer direkten Erfassung aller Vorginge in Echt-
zeit nichts mehr im Wege. Da die HoloLens kei-
nen geschlossenen Raum darstellt, sondern wie
ein Head-up-Display im Auto der realen Umge-
bung Informationen im Gesichtsfeld hinzuftigt,
wurden auch keine neuen Abliufe benétigt,
womit die Orientierung in der Produktion voll-
stindig gegeben war.

Im 3D-Raum in Echtzeit agieren
Die Unternehmen Yaveon und daenet haben

dabei in einem gemeinsamen Projeke die Dialoge
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Die Einsatzmaglichkeiten von vernetzten Visualisierungsldsungen
sind heutzutage nahezu grenzenlos.

INFO-BOX

Wie funktionieren VR-Brillen?

Prinzipiell finden sich zwei verschiedene Varianten
von Virtual-Reality-Brillen. Glnstigere Brillen
werden mit dem eigenen Smartphone betrieben.
Dieses wird im vorderen Bereich der VR-Brille,
vor den beiden Linsen und hinter einer Abdek-
kung, positioniert. Mit speziellen Apps kann das
Smartphone nun auch ein 3D-Bild erstellen.

Bei Modellen, die an eine Konsole oder den PC
angeschlossen werden, ist ein Display im Geh&u-
se der VR-Brille verbaut. Eine spezielle Software
teilt das Bild dann auf und kriimmt es — ein Bild
ist fur das linke und eines fiir das rechte Auge.

fir die Fertigungsauftrige aus Microsofts Dyna-
mics NAV und der Branchenldsung Yaveon-Pro-
batch in den virtuellen Raum einer Mixed Reality
gebracht. Es sei geplant, eine universelle Dialog-
fiihrung fiir logistische Prozesse in der HoloLens
fiir Microsofts Dynamics NAV und Yaveon-Pro-
batch mit Windows 10 bereitzustellen. ,Bisher
war es nicht méglich, mit einem in Echtzeit
erzeugten 3D-Modell eines Raums dynamisch zu
interagieren. Wir freuen uns, bei Bergolin der
bisherigen Bandbreite der Einsatzgebiete eine
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neue Anwendung im praktischen Test hinzuge-

fiigt zu haben®, sagt Andreas Erben, Spezialist fiir
HoloLens (Microsoft MVP Emerging Experien-
ces) bei daenet.

»Die Méglichkeiten, in der Mixed Reality Infor-
mationen im Raum stets objekt-, vorgangs- und
standortbezogen anzuzeigen und Eingaben iiber-
all zu erméglichen, bedeuten eine deutliche Flexi-
bilisierung in den Abldufen, erginzt Marcus
Kotsch, Produkt- und Portfoliomanager bei
Yaveon. Bergolin, daenet und Yaveon hitten

daher vereinbart, Fragen der Arbeitssicherheit,
der Ergonomie und der Prozesseffizienz in einem
erweiterten Feldtest mit mehreren HoloLens-
Arbeitsplitzen unter wissenschaftlicher Beglei-
tung zu beantworten. ,Uns ist es daran gelegen,
den Einsatz dieser Technologie im industriellen
Umfeld mit der nétigen Sorgfalt vorzubereiten.
Gerne nehmen wir auch Hardware-Partner in
diesen Versuch mit auf, die Fragen des Ex-Schut-
zes und der Arbeitssicherheit mitbeantworten®,
unterstreicht Kotsch.
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Lange war es nicht mdglich, mit einem in
Echtzeit erzeugten 3D-Modell eines Raums
dynamisch zu interagieren.

VR fiir den Mittelstand

CMC ViewR ist eine Virtual-Reality-Losung fiir
den Mittelstand. Speziell ausgerichtet auf kleine
und mittlere Unternehmen bietet die Losung die
Maéglichkeit, mit einem geringen Maf§ an Auf-
wand in das Themengebiet der Virtual Reality
einzusteigen.

So kénnen beispielsweise Sondermaschinenbauer
ihre Konzepte einfach und benutzerfreundlich
visualisieren, evaluieren und ihren Kunden pri-
sentieren. Fiir die Sicherung der Baubarkeit und
Servicefihigkeit kann etwa der Konstrukteur mit
seinem Design interagieren und so unter ande-
rem ergonomische Aspekte in die Produktent-
wicklung einflielen lassen. Das Alleinstellungs-

merkmal von ViewR ist dabei eine einfache und
intuitive Benutzeroberfliche sowie die Kompati-
bilitit zum Datenaustauschformat STEP und der
Konsumer-Hardware HTC Vive.

CMC ViewR macht das Medium Virtual Reality
laut den Entwicklern ,der breiten Masse der
Unternehmen zuginglich“. Bisher sei es fiir klei-
nere und mittlere Unternechmen oftmals nicht
moglich gewesen, aufgrund von horrenden Inves-
titionssummen und massiver Komplexitit in das
Thema des virtuellen Prototypings mit Virtual
Reality vorzudringen. Durch die smarte Kombi-
nation von bestehenden Toolkits und eigens ent-
wickelten Schnittstellen sei es CMC gelungen,
eine sehr kostengiinstige und trotzdem mit den
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notwendigen Tools ausgestattete VR-Software auf www.daenet.de, www.frost.com

den Markt zu bringen. So kénnten nun auch www.cmc-engineers.de
kleine Firmen durch virtuelle Priifung ihrer Kon- www.bergolin.de
struktionen und virtuelle Vertriebsprisentationen www.yaveon.de, www.daenet.de
ihre Wettbewerbsfihigkeit weiter ausbauen.  m www. microsoft.com
INFO-BOX

Enormer Schub fiir VR-Technologien

Das schnelle Wachstum des Markts fiir virtuelle Realitat (VR) zieht substanzielle private und staatliche
Investitionen zur Innovation von Start-ups an — zu diesem Schluss kommt die Studie ,Future Applications of
Virtual Reality (Immersive Computing)* von Frost & Sullivan. Im Fokus stiinden dabei die Bereiche Video,
Services und Losungen, Spiele sowie Apps. Durch technologische Fortschritte und Verbesserungen bei der
Nutzererfahrung werde VR in den Branchen Gesundheit, Automobil, Bildung, Produktion, Einzelhandel, Design
und Entwicklung, Luftfahrt und Verteidigung sowie Unterhaltung zunehmend FuB fassen.

Die Einbindung von Biosensorik, Spracherkennung, Bewegungsmonitoring und Raumwahrnehmung in VR
werde der Erkennung von Kérperhaltung und Gestik einen enormen Schub verleihen. Durch diese Technolo-
gien erhohe sich wiederum die VR-Adoptionsrate, insbesondere in der Medizin und dort in den Bereichen
virtuelle Chirurgie und immersive Therapie sowie Zahnmedizin. Durch eine Erweiterung des Anwendungs-
spektrums werde auch VR-as-a-Service zu einem wichtigen Geschéaftsmodell der Zukunft.

Die Studie ist Teil des Frost-8-Sullivan-Growth-Partnership-Serviceprogramms TechVision (Information &
Communication) und hat unter anderem ergeben, dass der VR-Hardware- und Software-Markt voraussicht-
lich von 1,37 Milliarden Dollar im Jahr 2015 auf 33,90 Milliarden Dollar bis 2022 bei einer durchschnitt-
lichen jahrlichen Wachstumsrate (CAGR) von 57,8 Prozent zwischen 2016 und 2022 anwachsen werde.
Unternehmerische Unterstiitzung durch die Mitglieder des Okosystems erméglicht es Start-up-Unterneh-
men, die Rolle von anspruchsvollen Stakeholdern einzunehmen®, erklért Frost & Sullivan TechVision Research
Analyst Mohammed Jawad. ,Sie haben das Potenzial, mit disruptiven Technologien aufzuwarten, wahrend sie
gleichzeitig von der weltweiten Konjunkturabschwachung sowie von der Sorge um den Erhalt von groBen
Kapitalinvestitionen abgenabelt sind.”

Obwohl der Bereich der VR rasant wéchst, fande selbige zu vielen Sektoren noch keinen Zugang. \Weniger
als ein Prozent der weltweiten Computer seien fir VR grafisch ausreichend ausgestattet, um effizient ein-
gesetzt zu werden. Zudem bediirfe das VR-Okosystem wichtiger technologischer Fahigkeiten, wie etwa
leistungsfahiger Batterien.

.Wahrend Partnerschaften im Okosystem und tber verschiedene Lander hinweg eine wichtige Rolle fur die
Entwicklung von Fertigkeiten einnehmen, arbeiten globale Player mit einem groBen Partnernetzwerk, um
Kundenbedtrfnisse zu befriedigen®, meint Jawad. ,Gleichzeitig werden Technologien wie Echtzeitanalytik und
Funkfeuer im Umfeld von VR und erweiterter Realitat mdglich gemacht, denn sie werden einen Einfluss auf
die Einfihrung von VR in Unternehmensanwendungen haben.*
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Nachhaltig unterwegs

Neue Transportidsungen von DB Schenker steigern Effizienz

Mit zwei neuen Transportlosungen nach Siidosteuropa und Finnland setzt
DB Schenker neue MafSstibe in Sachen Effizienz und bleibt fiir weitere drei Jahre
offizieller Logistikpartner des Life Ball.

ie Bahnl8sung Istria-Railer von DB Schen-

ker bietet seit Mirz 2017 eine einzigartige
Direktverbindung zwischen Salzburg und Slowe-
nien, die Warentransporte nicht nur effizienter
gestalten soll, sondern auf der Strecke auch noch
bis zu 80 Prozent CO, einspart.

Uber Salzburg und Freilassing direkt an das Netz
der DB Cargo angebunden und fiir alle Branchen
konzipiert, ist der Istria-Railer ein Produkt fiir
Einzelwagen und Wagengruppen, das in regel-
mifligen Rundliufen zwischen Salzburg und Slo-
wenien die Anbindung an den Hafen Koper sowie
auch an das siidosteuropiische Bahnnetz gewihr-
leistet. Mittlerweile werden mit dem Istria-Railer
beide Richtungen fiinfmal wochentlich bedient.
Das Angebot wird auflerdem um regelmifSige
Containerverkehre zwischen Salzburg und dem
Hafen Koper erweitert. ,Mit unseren Ziigen, die
komplett umweltfreundlich mit Strom betrieben
werden, tragen wir dazu bei, dass im Gegensatz zu

Gery Keszler und
Alexander Winter
bei der Unter-
zeichnung des
verlangerten
Kooperations-
vertrags

konventionellen Transporten iiber die Autobahn
bis zu 80 Prozent CO, gespart werden®, erzihlt
Christoph Bohm, Leiter Multimodal Solutions
bei DB Schenker Salzburg. Die Vorteile des Zugs
nutzt auch die Firma Schweighofer Fiber in
Hallein, fiir die direkt vom eigenen Gleisanschluss
im Werk Warengruppen in den Istria-Railer ein-
gegliedert werden.

Blum setzt auf umweltschonenden Transport
Mit der intermodalen Transportldsung von DB
Schenker kénnen Waren nicht nur schnell und
einfach, sondern auch umweltschonend nach
Finnland transportiert werden. Die Kombination
aus Seefracht, Lkw- und Bahntransport vereint die
Stirken des jeweiligen Verkehrstrigers und ver-
mindert dabei nachweislich CO,-Emissionen.
Das global agierende Unternechmen fiir Mébel-
beschlige aus Vorarlberg setzt bereits seit 2011 auf
das Know-how und die Expertise des inter-
national titigen Logistikdienstleisters. Durch die
intermodale Transportlésung von DB Schenker
gelang es dem Unternehmen, auf der Route nach
Finnland rund ein Viertel seiner CO,-Emissionen
zu reduzieren. ,Die Abwicklung liuft hervor-
ragend und schont dabei noch die Umwelt. Wir
konnten auf der Strecke nach Finnland im Gegen-
satz zur herkdmmlichen Transportroute bereits
106 Tonnen CO, einsparen®, sagt Ingmar Blum,
Leiter der Transportlogistik bei Julius Blum
GmbH in Héchst.
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Offizieller Logistikpartner des Life Ball

Seit nunmehr neun Jahren setzt das Life-Ball-
Team auf das Know-how von DB Schenker und
wird auch weiterhin von dem integrierten Logis-
tikdienstleister unterstiicze. Am 7. April 2017
wurde die erfolgreiche Partnerschaft im Zuge der
offiziellen Vertragsunterzeichnung auf weitere drei
Jahre verlingert. Gery Keszler, Organisator und

GCHENKER

é Constantia

Flexibles

we do Your best.

Griinder des Groflevents, freut sich tiber die fort-
bestehende Zusammenarbeit: ,,Der Life Ball erfor-
dert hochste Flexibilitit. Mit DB Schenker haben
wir einen verlisslichen Partner an unserer Seite,
der die besonderen Anforderungen des Life Ball
bestens erfiillt. In diesem Jahr 2017 wird eines
der weltweit groffiten Aids-Charity-Events am
10. Juni stattfinden und die Stadt Wien ganz in
dem diesjihrigen Motto ,Recognize the Danger®
erstrahlen lassen. Man darf sich also wieder auf
bunte und extravagante Outfits freuen, die vor
allem fiir Lebensfreude und den Kampf gegen
HIV und AIDS stehen. [

Fotos: DB Schenker
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Delivering solutions.
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140 Jahre Logistikerfahrung, die sich in allen Prozessen und innerhalb des
globalen Netzwerks erfolgreich widerspiegelt, macht DB Schenker fiir viele
Unternehmen zum perfekten Partner.

Sind Sie noch auf der Suche nach dem ,,Richtigen“?

Was kénnen wir

fiir Sie tun?
info@schenker.at

Gesucht? Gefunden!

Kontaktieren Sie uns:
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Wachstumsmotonr lauft

Schwarzmuller Gruppe auf Erfolgskurs

Die Schwarzmiiller Gruppe blickt auf ein erfolgreiches Geschiifisjahr 2016 zuriick.

Der dsterreichische Premiumbersteller von Nutzfahrzeugen verzeichnete ein Um-

satzplus tiber Plan und investiert 2017 eine Rekordsumme in weiteres Wachstum.

ie Schwarzmiiller Gruppe hat im abgelau-
fenen Geschiftsjahr 2016 ihren Wachs-
tumsfahrplan das dritte Jahr hintereinander

erfiillt. Der Umsatz liegt leicht {iber Plan mit
342 Millionen Euro und ist damit um zehn Pro-
zent hoher als 2015 (311 Millionen Euro). Die
Anzahl der fertiggestellten Nutzfahrzeuge wurde
von 7.799 auf 8.866 um 13,7 Prozent gesteigert,
gab der CEO der Schwarzmiiller Gruppe, Roland
Hartwig, am 15. Februar am Unternehmenssitz in
Freinberg (Oberdsterreich) bekannt. 2017 werde
das Unternehmen erneut zweistellig auf 380 Mil-
lionen Euro wachsen und 9.500 Fahrzeuge fertig-
stellen, ohne seinen Personalstand spiirbar aus-
zuweiten, kiindigte Hartwig an.

Der osterreichische Premiumhersteller war im
abgelaufenen Jahr in allen Hauptmirkeen erfolg-
reich. In Osterreich wurde die Marktfithrerschaft
mit einer leichten Erhohung des Marktanteils
ausgebaut, 2.300 Fahrzeuge wurden im Jahr 2016
fir den Heimmarkt produziert. Doch Deutsch-

land holt sehr rasch auf: 1.920 Stiick wurden fiir
diesen Marke hergestellt, was einen Zuwachs von
20 Prozent gegeniiber dem Jahr 2015 bedeutet.
Ahnlich hoch war die prozentuelle Steigerung in
Polen, in Italien steht sogar ein Zuwachs von
50 Prozent zu Buche. Die Mirkte in Tschechien
und Ungarn wurden behauptet. Etwas schwicher
schnitt die Schweiz ab, dort ist Schwarzmiiller mit
seinen Premiumprodukten aber nach wie vor
Marktfiihrer.

Wachstumstreiber Fernverkehr

Getragen wurde das Wachstum 2016 vom
Zuwachs im Fernverkehr. Schwarzmiiller, als
Europas einziger international aufgestellter Kom-
plettanbieter von Nutzfahrzeugen, profitierte vom
starken Zuwachs bei den Plateaufahrzeugen fiir
den Fernverkehr, bei denen das Unternehmen mit
seiner Leichtbauweise, der variantenreichen Aus-
stattung und einer hohen Robustheit punktet.
Gleichzeitig wurden 2016 in diesem Segment

NUTZFAHRZEUGE NACH MASS

LIn allen entwickelten Markten steigen die Anforderungen, die
nur noch dber Individualisierung abgebildet werden kénnen.
Wir sind dafiir optimal geriistet, weil wir heute schon die
dabei entstehende Komplexitat beherrschen.”

Roland Hartwig, CEO der Schwarzmiiller Gruppe
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Die Schwarzmiiller Gruppe fertigt jahrlich mehr als 8.800 Nutzfahrzeuge, beschaftigt aktuell rund
2.240 Mitarbeiter und erwirtschaftete 2016 einen Umsatz von 342 Millionen Euro.

mehr Fahrzeuge fiir die Bauwirtschaft produziert,
vor allem Kippfahrzeuge, aber auch Tieflader.

Sequenzierung wird neues Produktionsmodell

Der CEO, der 2016 sein erstes Geschiftsjahr in
der Schwarzmiiller Gruppe absolviert hat, verwies
weiters auf die ersten Erfolge bei der Umstellung
der Produktion in den drei Hauptwerken Oster-
reich, Ungarn und Tschechien. Die entscheidende
Phase werde 2017 folgen: ,Wir stellen auf eine
hochmoderne, aber sehr komplexe Produktions-
weise um. Sie wird uns erlauben, individuelle
Fahrzeuge trotz grofler Vielfalt in deutlich kiirze-
Unter den
Nutzfahrzeugherstellern wird Schwarzmiiller das

«

ren Durchlaufzeiten herzustellen.

einzige Unternehmen sein, das auf diese Art seine
Produktion steuert. Die Voraussetzung ist fiir den
CEO ein hoch kompetentes Team, das die paral-
lele Herstellung von zahlreichen verschiedenen
Fahrzeugtypen bewiltigt. , Wir beherrschen Kom-
plexitit. Das bringt uns klare Vorteile im inter-
nationalen Wettbewerb®, stellt Hartwig fest.

2017: 380 Millionen Euro Umsatz geplant

Im Geschiftsjahr 2017 wird fiir Investitionen eine
Rekordsumme von neun Millionen Euro verwen-
det. In der aktuellen Planungsphase 2014 bis
2020 wird die Schwarzmiiller Gruppe insgesamt
30 Millionen Euro in die vorhandenen Strukturen
investieren, fast ein Drittel davon entfillt auf das
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laufende Jahr. Hartwig wird dieses Geld fiir die
weitere Automatisierung der Fertigung und fiir
die intelligente Flexibilisierung der Produktion in
den drei Werken einsetzen. Weiters wird ein Ver-
kaufszentrum fiir Ersatzteile in Wels aufgebaut.
Die Anzahl der hergestellten Fahrzeuge werde
2017 von 8.866 auf 9.500 und damit um rund
sieben Prozent steigen, kiindigte Hartwig an.
Schwarzmiiller sei entsprechend dieser Ziel-
setzung mit einem Rekordauftragsbestand in das
neue Jahr gestartet. 2017 plant der CEO einen
Umsatz von 380 Millionen Euro, das ist ein
Wachstum von elf Prozent.

»Die Fahrzeuge werden noch individueller!”

Fast zwei Drittel der Nutzfahrzeuge, die die
Schwarzmiiller Gruppe jihtlich erzeugt, sind indi-
viduell konstruiert und gebaut. Das machte im
Jahr 2016 rund 5.500 Fahrzeuge aus. ,Indivi-
duell“ beginnt bei Schwarzmiiller jenseits der
Ausstattungsliste, also mit Eigenschaften, die aus
den speziellen Anforderungen des Nutzers resul-
tieren und einen zusitzlichen Konstruktionsauf-
wand bedeuten.

Schon im Bereich der Standardfahrzeuge umfasst
das Komplettangebot von Schwarzmiiller acht
Produktgruppen mit 135 verschiedenen Fahr-
zeugtypen. Erst dann beginnt der Bereich der
individuellen Fahrzeuge. Sie reichen in ganz
unterschiedliche Konstruktionstiefen von Fahr-
zeugvarianten bis zu Prototypen, die fiir und mit
einem Kunden entwickelt werden.

Den Ausschlag gibt fiir Roland Hartwig die Pro-
duktivitdt des Fahrzeugs. ,Die Individualitit der
Fahrzeuge ist kein schmiickendes Beiwerk. Sie ist
der Zugang zu hoherer Wirtschaftlichkeit, weil
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Die Schwarzmiiller Gruppe entwickelt, baut und serviciert
Nutzfahrzeuge fiir den optimalen Einsatz in hart
umkampften, anspruchsvollen Branchen.

die Fahrzeuge fiir den speziellen Einsatz optimiert
werden®, betonte der CEO der Schwarzmiiller

Gruppe.

Konstruktionsarbeit pro Fahrzeug

um 30 Prozent gestiegen

Hartwig untermauerte diesen Trend zu immer
mehr Individualitit in seinem Unternehmen auch
mit Zahlen. Im Zeitraum zwischen 2013 und
2015 stieg der Anteil der individuellen Fahrzeuge
an der Gesamtproduktion von 50 auf 60 Prozent.
Auf Produktebene betrachtet ergibt sich das gleiche
Bild. Benétigte ein Kipper vor fiinf Jahren 15 Stun-
den an Konstruktionsarbeit, so stieg der Wert
aktuell auf 20 Stunden. Das ist eine Steigerung von
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Die wichtigsten Branchen, in denen die Schwarzmdiller-Nutzfahrzeuge zum Einsatz kommen, sind der
Fernverkehr, die Bau- und die Mineraldlwirtschaft sowie die Entsorgungs- und die Holzindustrie.

tiber 30 Prozent. Noch deutlicher ist der Anstieg
im Fahrzeugbau, z.B. bei Plateaufahrzeugen und
Tiefladern: Sie werden derzeit nicht mehr in
15 Stunden, sondern in durchschnittlich 25 Stun-
den konstruiert, was eine Zunahme von mehr als
60 Prozent pro Fahrzeug bedeutet. Auch eine
andere Kennzahl aus der Produktion beleuchtet die
Entwicklung hin zu individuellen Fahrzeugen: Die
durchschnittliche Losgrofie pro Auftrag betrigt in
der Schwarzmiiller Gruppe 1,5 Fahrzeuge.

Prognose: Vier von fiinf Fahrzeugen sind
Einzelstiicke

Der CEO ist davon iiberzeugt, dass in der
Schwarzmiiller Gruppe der Anteil der individuel-
len Fahrzeuge weiterhin deutlich ansteigen wird,
weil die Mirkte dies verlangen. Hartwig erwartet
bis zum Ende der aktuellen Strategieperiode 2020
einen Anstieg von 60 auf 80 Prozent.

Auch die Griinde liegen fiir ihn klar auf der Hand:
Die Produktivitit steigt durch die Anpassung an
individuelle Einsatzbedingungen. Die Steigerung
des Ladegewichts, die Reduktion der Leerfahrten,
aber auch der Engpass bei Fahrern seien dafiir
treibende Faktoren. Die Schwarzmiiller-Fahr-
zeuge zeichnen sich dabei durch ihre Leichtbau-
weise, eine stirkere Flexibilitit bei den Einsatz-
moglichkeiten, eine héhere Robustheit und mehr
Sicherheit fiir den Fahrer aus.

Das Ziel seines Unternehmens sei die maximale
Einsatzfahigkeit der Fahrzeuge. Dies werde durch
kompetente Teams in der Produktion, die inter-
nationale Kundennihe mit Direktvertrieb sowie
durch die jahrzehntelang gewachsene Beratungs-
kompetenz sichergestellt. ,Wir zielen darauf ab,
unseren Kunden das optimale Einsatzgerit fiir
jede Umgebung zur Verfiigung zu stellen®, fasst

Hartwig zusammen. ]
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Intelligent Logistics

UNSER GESAMTKUNSTWERK.

DACHSER Contract Logistics

Logistische Herausforderungen geht man am besten ganzheitlich an.
Mit einer Lésung, die alle am Prozess beteiligten Bausteine perfekt
miteinander verbindet — von Warehousing und Transport Gber Value
Added Services bis zur IT. Mit DACHSER Contract Logistics.
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Thomas-Dachser-StraBe 1 ¢ 4063 Horsching
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Mit klaren Prinzipien, engagierten Mitarbeitern, innovativem Denken, einem liickenlosen,

globalen Transportnetzwerk und beispielgebenden IT-Lisungen sorgt DACHSER fiir die

weltweit intelligenteste Kombination und Integration logistischer Netzkompetenzen.

as  DACHSER-Austria-Geschifts-
- modell umfasst Transportlogistik,

Warehousing und kundenindividuelle

Services innerhalb von zwei Geschiftsfeldern.

DACHSER - die Welt der intelligenten Logistik
DACHSER European Logistics greift auf eines der
stirksten und leistungsfihigsten Transportnetze
Europas zuriick. Ob Distributionslogistik, Indus-
trielogistik, Beschaffungslogistik oder individuelle
Losungen im Rahmen der Kontraktlogistik: Ein
homogenes Netzwerk aus DACHSER Nieder-
lassungen, zahlreichen Tochterunternehmen und
bewihrten Partnern vor Ort sichert durch schnelle,
flexible Verbindungen die flichendeckende Bedie-
nung Europas, Nordafrikas und von Teilen des
Nahen Ostens.

Logistik-IT von DACHSER: durchgéngiger
Informationsfluss durch homogene Systeme

Dabei kommen die Kunden aus verschiedenen
Branchen in Industrie und Handel. In ihrem
Auftrag transportiert DACHSER Stiickgut (z.B.
Paletten, Kisten, ganze Maschinen oder Anlagen-
teile), Sammelgut sowie Teilladung und Komplett-
ladung. ,Dieses Netzwerk ist die Basis fiir eine
reibungslose  Supply-Chain global agierender
Unternehmen®, ist Giinter Hirschbeck, Geschifts-
fiihrer der DACHSER-Austria European Logistics,
tiberzeugt.

Die DACHSER IT verkniipft die verschiedenen
Transporteistungen auf intelligente Weise — und
macht so einen reibungslosen und effizienten
Warenverkehr iiber alle Grenzen hinweg erst mog-
lich. Dank der stindigen Verbesserung der Systeme
setzt DACHSER neue logistische Potenziale
effektiv frei. So steigert DACHSER die Wirtschaft-
lichkeit seiner Leistung und gleichzeitig die
Logistikbilanz seiner Kunden.

DACHSER - iiberall auf der Welt zu Hause

DACHSER  begreift sich als traditionsreiches
Familienunternechmen, das sein Engagement und
seine Innovationskraft aus dem vertrauensvollen
und konstruktiven Miteinander seiner Mitarbeiter
zieht. Dabei ist die Unternehmenskultur von fes-
ten Werten, Menschlichkeit, Toleranz und einer
nachhaltigen Unternechmensfithrung  geprigt.
Somit ist DACHSER mehr als ein perfeke funk-
tionierender Logistikdienstleister. ,,Als Experte fiir
weltweite Luft- und Seefrachtlogistik steht das
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Das DACHSER Netzwerk bietet einzigartige Vorteile durch optimierte Prozesse zwischen den einzelnen Carriern

und IT-Systemen.

Geschiftsfeld DACHSER Air & Sea Logistics fiir
globale, integrierte und effiziente Supply-Chain-
Losungen weltweit, erklirt Michael Rainer,
Geschiiftsfithrer der DACHSER-Austria Air & Sea
Logistics.

Das Leistungsspektrum umfasst neben der rei-
bungslos funktionierenden, integrierten und
globalen Wertschépfungskette auch vielfiltige
Dienstleistungen, die dem interkontinentalen
Warenverkehr vor- und nachgelagert sind und
dabei die Logistikbilanz der Kunden nachhaltig
und nachweislich optimieren.

Die Voraussetzung fiir die weltweite Transportopti-
mierung hat DACHSER dabei auf allen Ebenen
bestens getroffen: So sichern im Bereich Luftfracht
eine hohe Abflugdichte mit festen Kapazititen und
die strenge Qualititsauswahl der Dienstleister die
verlissliche Qualitit der weltweiten Verbindungen.
Gleiches gilt fiir die interkontinentalen Seefrach-

ten. Auch hier sichert die strenge Qualititsauswahl
der Seefracht-Carrier das konstant hohe Qualitits-
niveau aller globalen Logistikleistungen.

Megatrends im Fokus

DACHSER verfolgt eine Digitalisierungsstrategie,
der ein fester Rahmen gegeben wurde. Sie ist als
Teil der Gesamtstrategie im Unternehmen veran-
kert. Mit Logistik 4.0 ist DACHSER der Partner
fiir die Industrie 4.0. Im Rahmen der Digitalisie-
rungsstrategie intensiviert das Unternchmen die
Kooperationen mit logistisch ausgerichteten
Hochschulen und Forschungseinrichtungen, und
es beschiftigt sich mit allen wesentlichen Zukunfts-
themen in der Logistik, mit modernen Konzepten
der City-Belieferung, dem Einsatz von Big Data,
Connectivity-Plattformen, Lead-Logistics-Provi-
der-Konzepten, Smart Identification und vielem
mehr.
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Die Kunst, alle Welt zu integrieren

Die entscheidende Voraussetzung fiir den nach-
haltigen Erfolg eines Unternehmens ist der
zuverlissige, tigliche Service fiir die Kunden.
Geschiftsfeldiibergreifende Dienstleistungen wie
DACHSER Contract Logistics und Beratung
sowie branchenspezifische Losungen fiir die che-
mische Industrie und die DIY-Branche erginzen
das Angebot. Mit DACHSER DIY-Logistics und
DACHSER Chem-Logistics konnten zwei weitere
Bereiche erfolgreich auf den internationalen
Logistikmirkten etabliert werden.

In Osterreich tragen 479 MitarbeiterInnen dazu
bei, Warenstrome, Informationen und Verkehrs-
triger jederzeit in ein homogenes Miteinander zu
vernetzen. Das Zusammenspiel aller Niederlassun-
gen, die direkt an das weltweite DACHSER Netz
mit 409 Niederlassungen angebunden sind, sorgt
fiir eine intelligente Kombination logistischer

Das moderne Warehouse mit tiber 10.000 m? bietet
20.000 Palettenstellplatze und ist an die mit 8.000 m2
bemessene Umschlagshalle angeschlossen.

Netzkompetenz. Als Bestandteil dieses flichen-

deckenden Verbunds bieten die Standorte das volle
Spektrum an logistischen Dienstleistungen. Dabei
geht die Dienstleistung weit iiber den reinen Trans-
port hinaus.

Am Standort Hérsching bei Linz investierte
DACHSER vergangenes Jahr rund zehn Millionen
Euro in ein hochmodernes Warehouse und erwei-
tert damit seine Kapazititen. Die Lager- und
Logistikfliche hat eine Grundfliche von iiber
10.000 Quadratmetern und bietet 20.000 Palet-
tenstellplitze. Die Inbetriebnahme erfolgte Anfang
2017.

Mehrwert Outsourcing

Immer hiufiger lassen Unternehmen nicht nur ihre
Transporte, sondern simtliche interne Logistikpro-
zesse von einem externen Dienstleister abwickeln.
DACHSER analysiert die Anforderungen seiner
Kunden genau und entwickelt daraus mafige-
schneiderte logistische Losungen iiber die gesamte
Supply-Chain hinweg. Nach Bedarf kénnen Kun-
den flexibel entscheiden, welche Prozesse sie out-
sourcen mochten: Aus den Bausteinen Transport,
Umschlag und Lagerung ebenso wie einer gezielten
IT-Unterstiitczung bis hin zu zahlreichen branchen-
spezifischen Value-Added-Services schniirt der
Logistikdienstleister individuelle Logistikpakete.
Die Luft- und Seefrachttransporte werden ecigens
tiber die DACHSER Air & Sea Logistics Standorte
abgewickelt. ,Die Logistikbilanz unserer Kunden
wird stets gepriift und optimiert. Als weltweiter
Logistikanbieter greift DACHSER dabei auf seine
umfassende und intelligent verbundene Netzwerk-
kompetenz zuriick®, so Michael Rauhofer, Leiter
des DACHSER Logistikzentrums Linz.
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Téaglich verlassen rund 30 Linien nach West- und Osteuropa den DACHSER Standort in Horsching. Das verbindet
die Niederlassung direkt mit einer Vielzahl von Orten in Osterreich, Deutschland, Italien, Frankreich Spanien,

Portugal, den Benelux, in GroBbritannien und Skandinavien sowie mit Osteuropa wie Slowenien, Polen, Tschechien,
der Slowakei und Ungarn.

Mit Leidenschaft gewinnen

Mit einem strategischen Ausbildungskonzept
begegnet DACHSER-Austria bereits seit Jahren
erfolgreich dem Lehrlingsmangel. So ist die Ausbil-
dungsquote konstant hoch. Auch die Ubernahme-
chancen nach einem erfolgreichen Ausbildungs-
abschluss und somit die Zukunftsperspektiven im
Unternchmen sind vielversprechend. ,Wir setzen
auf die Talente aus unseren eigenen Reihen, des-
halb engagieren wir uns stark bei der Nachwuchs-
forderung®, sagt Simone Ilgner, HR-Managerin
European Logistics.

Das Familienunternehmen bildet an all seinen
Standorten die Lehrberufe Speditionskaufmann/
-frau, Biirokaufmann/-frau und Betriebslogistik-
kaufmann/-frau aus, um motivierte Nachwuchs-

DACHSER

Intelligent Logistics

logistiker zu entwickeln. Neben der Berufsschule
und dem praktischen Lernen am Arbeitsplatz
absolvieren die Lehrlinge verschiedene Zusatzschu-
lungen zu Themen wie Rhetorik, Konfliktmanage-
ment, Personlichkeitstraining und vielem mehr.
Begleitend dazu erhalten die jungen Nachwuchs-
logistiker im Rahmen des innerbetrieblichen
Unterrichts  branchenspezifische Fachtrainings.
DACHSER vermittelt seinen Lehrlingen das not-
wendige Riistzeug aus logistischem Know-how
sowie einem klaren Wertekatalog. ,,Die Logistik ist
ein modernes und komplexes Betitigungsfeld und
beschiftigt sich intensiv mit Zukunftsmirkten®,
sagt Ilgner. ,Dieses spannende Berufsfeld fiir junge
Menschen weiter attraktiv zu machen, ist Auftrag
fiir und Anspruch an unsere Ausbildung.® [

DACHSER-Austria GmhH
4063 Horsching
Thomas-Dachser-StraBe 1
Tel.: +43/7221/709-0
dachser.linz@dachser.com
www.dachser.at
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Voll automatisierte Logistikdrohnen

Fliegen, fahren, schwimmen und liefern

Drobnen werden in der Logistik immer wichtiger. Wibrend hierzulande der

Drobneneinsatz zur Warenlieferung aufgrund der gesetzlichen Lage momentan

wenig realistisch ist, steht die Transportdrobne in anderen Regionen mittlerweile
vor der Einfiihrung. Zudem soll Luftfracht dank Riesendrobnen kiinftig merklich

giinstiger werden. Doch es kommt nicht immer nur auf die GrofSe an, auch

»kleinere Entwicklungen werden die Logistik umbkrempeln.

Text: Thomas N.C. Mach

In Science-Fiction Filmen gehéren sie nicht sel-
ten zum guten Bild — Drohnen, die in zahllosen
Varianten durch die Liifte schwirren und Waren
wie auch Personen von einem Ort zum anderen
bringen.

Doch die Realitit sieht anders aus. Noch, denn
der kommerzielle Drohneneinsatz zur Warenliefe-
rung steht in einigen Lindern knapp vor der
Marktreife. So hat der Onlinehindler Amazon in
Grofibritannien einen Testbetrieb fiir die Liefe-
rung mittels Drohne gestartet. In einer lindlichen
Region werden seit Ende 2016 drei Kunden mit-
tels Drohnen beliefert, dafiir errichtete der Kon-
zern ein spezielles Auslieferungszentrum in Con-
tainerbauweise. Dort sind spezielle Startplitze fiir
die Drohnen installiert, die weitestgehend auto-
matisch bestiickt werden. Und die Drohnen agie-
ren vom Moment des Starts iiber die Zustellung
des Pakets bis zur Riickkehr ins Logistikzentrum
vollig autonom.

Doch die Vordenker der Branche gehen inzwi-
schen deutlich weiter und denken in grofleren
Mafistiben. Geht es beispielsweise nach dem
Start-up Natilus, soll Luftfracht dank Riesen-
drohnen kiinftig deutlich giinstiger werden.

Langfristiges Ziel ist es dem Unternehmen zufol-
ge, mit amphibischen, autonomen Fluggeriten in
der Grofle einer Boeing 777 die Kosten um die
Hilfte zu senken. Im heurigen Sommer sollen
erste Testfliige mit einem annihernd zehn Meter
langen Prototypen durchgefithrt werden, bis
2020 soll eine Drohne in voller Grof3e folgen.
Derzeit gibt es fiir Uberseefracht zwei Varianten:
langsam und billig per Schiff oder schnell und
teuer per Flugzeug. Natilus hofft nun darauf, mit
den Drohnen einen goldenen Mittelweg zu erdft-
nen. Als Beispiel verweisen die Projektverant-
wortlichen auf die Strecke von Los Angeles nach
Schanghai. Der Transport von gut 9.000 Tonnen
Fracht soll demnach nur 30 Stunden dauern und
somit 17-mal schneller sein als per Schiff. Im
Vergleich zu einer Boeing 747, die nur elf Stun-
den braucht, wiirden sich die Kosten auf 130.000
Dollar halbieren.

Drohnen legen in Hifen an

Maéglich machen sollen dies Drohnen in der
Grofle eines Jumbo-Jets, die Propellerturbinen,
Mantelstromtriebwerke und normalen Flugzeug-
treibstoff nutzen. Die Fluggerite sollen in einer
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Die Zahl der Drohnen im kommerziellen und privaten
Bereich wéchst kontinuierlich — und damit auch die
Vielfalt der Einsatzmdglichkeiten.

Héhe von rund 6.000 Metern verkehren. Um
Probleme mit Luftfahrtbestimmungen zu vermei-
den, verzichtet Natilus komplett auf Uberland-
fliige. Stattdessen sicht das Design der amphibi-
schen Drohnen vor, dass sie in Hifen anlegen,
um dort Fracht auf- und abzuladen.

Natilus schwebt vor, seine Drohnen sowohl an
Logistiker wie UPS oder FedEx, aber auch Grof3-
handelsketten wie Costco zu verkaufen. Laut
Natilus-CEO Aleksey Matyushev sei aber auch
denkbar, selbst eine Flotte zu betreiben und die

Drohnen mit Kunden-Branding zu fliegen.

Sicher in den Flugraum integriert

Die Zahl der Drohnen im kommerziellen und
privaten Bereich wichst kontinuierlich, und wie
das Natilus-Projekt zeigt, auch die Vielfalt der
Einsatzméglichkeiten. Damit wird die Drohnen-
industrie zu einem attraktiven Markesegment,
insbesondere fiir die IT- und Telekommunika-

tionsbranche. Neben vielen Vorteilen bringt der
autonome Flug unbemannter Luftfahrzeuge aber
auch Gefahren mit sich und sorgt mitunter fiir
Beeintrichtigungen und Stérungen innerhalb des
Flugverkehrsmanagements. Die sichere Integra-
tion in den allgemeinen Flugraum bekommt
aufgrund der steigenden Zahl der Drohnen — in
etwa fiinf Jahren soll diese die Zahl der Flugzeuge
iiberschritten haben — eine immer hohere
Bedeutung.

Das Wiener Hightech-Unternehmen Frequentis
positionierte sich daher an der Schnittstelle der
Bereiche Air Traffic Management (ATM) und
Unmanned Aircraft Systems (UAS) Traffic
Management. Auch fiir die Abwehr von Drohnen
entwickelt Frequentis Lésungen zu deren
Erfassung, Verifikation und Intervention. Diese
Losungen beweisen sich bereits in der Praxis. So
kam bei Tests der US-Raumfahrtbehdrde NASA

das Location Information Service (LIS) von Fre-
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quentis am Reno Stead Airport in Nevada zum
Einsatz. Dort fanden im Oktober 2016, als Teil
der NASA-Forschungsinitiative zum Thema
Drohnen, sogenannte Out-of-Sight-Flugtests
statt. Ziel der Tests war die sichere Integration
von Drohnen, die sich aufler Sichtweite befan-
den, in den nationalen Flugraum. Das Frequen-
tis-LIS-System lieferte dafiir konkrete Lageinfor-
mationen und die Telemetriedaten der Drohnen.

Inventur mittels Drohne

Linde Material Handling stellte indes unlingst
die Inventurdrohne Flybox vor. Durch den Ein-
satz von Drohnen koénnte sich die Inventur von
Lagerbestinden in Zukunft radikal vereinfachen.
Auf der Fachmesse LogiMAT will das Unterneh-
men den Prototyp einer solchen Inventurdrohne
zeigen. Durch die Kopplung der Drohne mit
einem automatisierten Hochhubwagen seien eine
dauerhafte Energieversorgung und eine Ortung
in der Halle garantiert.

Die circa 50 Zentimeter grofle, mit sechs Roto-
ren, Kamera, Barcode-Scanner und Telemeter
ausgestattete Inventurdrohne Flybox soll senk-
recht vor einem Regal nach oben fliegen, von
jedem Palettenstellplatz ein Foto machen und die
Barcodes der gelagerten Waren erfassen. Sei die
Drohne an der obersten Regalebene angelangt,
bewege sie sich gemeinsam mit dem Fahrzeug um
cine Regalposition weiter nach rechts oder links,
um ihren Dokumentationsprozess nun von oben
nach unten fortzusetzen. Dann gehe es erneut
eine Position weiter und wieder nach oben —
immer weiter, in Wellenformen, bis das gesamte
Regal und alle dort gelagerten Paletten von der
Drohne erfasst und die Informationen an den

From The Drive to The Drone -
Perfect interaction in the Mercedes-Benz Vision Van

Der Automobilkanzern Daimler will mit dem Vision Van
im Drohnengeschéft mitmischen.

Computer iibertragen seien. Dort wiirden sie
dokumentiert und kénnten jederzeit mithilfe
einer Anwendungssoftware abgerufen werden,
die am Bildschirm die Regalposition mit dazuge-
hérigem Barcode und Foto zeigt, so die Vision
des Herstellers.

,Das entscheidend Neue an der Erfindung ist,
dass wir die Drohne zusammen mit einem auto-
nomen Flurforderzeug nutzen®, erklirc Tobias
Zierhut, Head of Product Management
Warehouse Trucks bei Linde Material Handling.
Denn die Flybox werde bei ihrem Inventureinsatz
von einem automatisierten Linde-Hochhub-
wagen, dem L-MATIC, gefiihrt. Beide Gerite
seien liber einen Spannungswandler sowie ein
sich selbst justierendes Kabel miteinander ver-
bunden.
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Inventur auBerhalb der Arbeitszeiten

Durch diese Kopplung l6st Linde zwei Heraus-
forderungen, die einem breiten Einsatz von
Drohnen in Lagerhallen bisher im Weg standen —
zum einen die Energieversorgung (Drohnen-
akkus reichen in der Regel nur rund 15 Minu-
ten), zum anderen die Lokalisierung unter dem
Hallendach ohne GPS-Empfang. Dank Geo-
navigation wisse das Linde-System stets genau,
wo sich die Drohne befinde. Die Drohne, die
Linde Material Handling zusammen mit dem
franzésischen Automatisierungsexperten Balyo
entwickelt, soll die gesetzlich vorgeschriebenen
Inventurprozesse radikal vereinfachen und Unter-
nehmen damit wertvolle Zeit und hohe Kosten
sparen. Derzeit wiirden Betriebe bis zu acht Pro-
zent des inventarisierten Lagerwerts aufwenden,
um Aushilfskrifte oder eigene Mitarbeiter zu
bezahlen, Formulare zu beschaffen oder Hilfsvor-
richtungen bereitzuhalten. Gleichzeitig store der
manuelle Zihlvorgang den Betriebsablauf, und es
komme immer wieder zu Fehlern, Unfillen oder
Beschidigungenan Warenund Einrichtungsgegen-
stinden. Mit der Flybox kénnten diese Probleme
bald alle der Vergangenheit angehéren. Die
Drohne soll komplett automatisiert arbeiten und
die Inventur auflerhalb der reguliren Arbeits-
zeiten durchfithren — nachts, am Wochenende
oder an den Weihnachtsfeiertagen.

Der Grafikchiphersteller NVIDIA hat mit
Jetson TX2 indes ein System fiir kiinstliche Intel-
ligenz (KI) im Scheckkartenformat vorgestellt,
das vor allem in selbstfahrenden Autos, Fabrik-
robotern, kommerziellen Drohnen und smarten
Kameras zum Einsatz kommen soll. Die Platt-
form sei nicht nur zweimal so schnell wie das

Vorgingermodell TXI1, sondern mit einem

Stromverbrauch von lediglich 7,5 Watt auch
noch deutlich effizienter.

Kiinstliche Intelligenz fiir Drohnen

,Im Lauf der vergangenen fiinf Jahre hat die
mobile Revolution immer mehr Gerite ins
Internet geschickt®, erklirt Deepu Talla, als Vice
President und General Manager fiir das Tegra-
Geschift bei NVIDIA verantwortlich. Gleich-
zeitig habe das GPU-basierte ,tiefergehende
Lernen® Computern erméglicht, vollig neue
Arten des Verstehens und Analysierens von riesi-
gen Datenstromen zu entwickeln, die von allen
vernetzten Geriten gesammelt werden. ,Solche
Datenauswertungen werden nicht nur in der
Cloud benétigt, sondern beispielsweise auch in
Robotern, Drohnen oder Uberwachungs—
kameras®, betont Talla. Dem NVIDIA-Experten
zufolge soll mithilfe der Jetson-TX2-Plattform
eine neue Klasse von intelligenten Maschinen
entstehen. ,Mit Jetson TX2 kann man noch tie-
fere und groflere neuronale Netze nutzen,
wodurch die Endgerite noch smarter werden.
Auf diese Weise lassen sich hohere Genauigkeiten
und schnellere Antwortzeiten bei Aufgaben wie
Bild- oder Spracherkennung oder Navigation
erzielen.“

Lieferwagen mit Drohnen als Boten

Auch der Automobilkonzern Daimler will im
Drohnengeschift mitmischen und prisentierte
im letzten Herbst mit dem Vision Van ein
Zukunftsprojeke, welches die Paketzustellung
mittels E-Lieferwagen samt Landeplatz fiir
Drohnen optimieren soll. Zu diesem Zweck
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arbeitet der Konzern mit dem Drohnenhersteller
Matternet zusammen.

Der Laderaum des Fahrzeugs soll voll automati-
siert sein — samt integrierten Drohnen zur auto-
nomen Luftzustellung. Der Lieferwagen soll sich
zudem {iber einen Joystick steuern lassen. Das
Fahrzeug selbst wurde mit einem 75 Kilowatt
starken, umweltschonenden Elektromotor ausge-
stattet, der eine Reichweite von bis zu 270 Kilo-
metern ermoglichen soll. Ausgekliigelte Algorith-
men sollen dem Postboten das Kommissionieren
und Verladen von Paketen wesentlich vereinfa-
chen. Automatisch sollen auch das Management
des Laderaums sowie die Routenplanung fiir das
Fahrzeug und die Zustelldrohnen erfolgen. Dem
Paketboten selbst, so versprechen beide Unter-
nehmen, wiirden optimierte Zulieferwege berech-
net. Vorgesehen sei beim Laderaummanagement,
dass dieses Pakete automatisch fiir die manuelle
Zustellung am Entladepunkt iiber eine interne
Paketausgabe an den Postboten iibergebe. Parallel
dazu soll das System zwei Drohnen mit einer
Nutzlast von je zwei Kilogramm mit Lieferungen
versorgen, die sie in einem Radius von zehn Kilo-
metern autonom zustellen sollen. Die Lande-
genauigkeit soll bei fiinf Metern liegen.

Flughafenlogistik und Drohnenmanagement

Die airsight GmbH fiithrt indes als einer der
ersten Dienstleister Oberflicheninspektionen auf
Flugbetriebsflichen mit Drohnen durch und ent-
wickelt Sicherheitsbewertungen und -konzepte
fir den Drohneneinsatz auf Flugplitzen. Der
Betrieb privat genutzter Drohnen auf Flughifen
oder in deren Umfeld habe schon des Ofteren fiir

Schlagzeilen gesorgt, wenn iiber Zwischenfille

Linde Material Handling prasentierte vor Kurzem die
Inventurdrohne Flybox.

mit Unmanned Aerial Vehicles (UAV) und
Luftfahrzeugen berichtet wurde, sagt Reiko
Schroeder, Mitglied der airsight-Geschifts-
leitung. Die Vorteile, die der Einsatz UAV-
gestiitzter Verfahren biete, etwa bei der detaillier-
ten Inspektion von Oberflichen zur Bauzustands-
bewertung von Flugbetriebsflichen, wiirden aber
auf der Hand liegen. Eine stetig steigende Nach-
frage fiir den gewerblichen Einsatz in Luftriumen
oberhalb von Flugplitzen sei die Folge.

Airsight biete hier nun technische Lésungen und
Beratungsdienste an. Dabei gelte die Maxime,
dass durch den gezielten Einsatz von Drohnen
die Sicherheit der Abldufe auf dem Flugplatz und
des diglichen Flugbetriebs nicht negativ beein-
flusst werden darf. In den letzten Monaten fiihrte
das Unternechmen laut eigenen Angaben bereits
erfolgreich eine Reihe von UAV-gestiitzten
Inspektionen mehrerer Flughifen in Europa,
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unter anderem in Berlin und Paris, durch. Schi-

den im Belag von Oberflichen, wie Rissbildun-
gen, Kantenabbriiche oder fehlerhafte Fugen-
versiegelungen, kénnten auf Flugbetriebsflichen
zu Beschidigungen an den Strukeuren und den
Triebwerken von Luftfahrzeugen fithren. Daher
sei eine regelmifige Uberwachung und Inspek-
tion des Bauzustands dieser Flichen notwendig,
um etwaige Stérungen oder potenzielle Gefahren
fir die Sicherheit von Luftfahrzeugen oder den
Flugplatzbetrieb frithzeitig zu identifizieren.

Derartige Bauzustandskontrollen seien aber fiir
gewohnlich sehr personal- und zeitintensiv.
Nachdem airsight mehrere Monate in die For-
schung und Entwicklung neuer Verfahren inves-
tiert habe, mochte das Unternehmen nun die
UAV-gestiitzte Durchfithrung von Bauzustands-
kontrollen an Flugplitzen flichendeckend eta-

INFO-BOX

blieren. Die eingesetzten Drohnen seien aus-
gestattet mit GPS und einer speziellen Kamera-
ausriistung und kénnten bei einer Befliegung der
entsprechenden Flichen in kiirzester Zeit
Hunderte von Aufnahmen in hochauflésender
Qualitit produzieren.

,Drohnen kénnen auf Flugplitzen durchaus
sicher betrieben werden und bieten als Erginzung
zur  Oberflicheninspektion zahlreiche neue
Anwendungsmaglichkeiten zur Generierung von
Video- oder 3-D-Bildmaterial, fir digitale
Zustandsaufnahmen, die Uberpriifung und Kali-
brierung von visuellen Anflughilfen oder der
Flugplatzbefeuerung und vieles mehr®, betont
Schroeder. [
wwwi. natilus.co, www.frequentis.com
www.daimler.de, www.nvidia.com

www.epfl.ch, wwmw.airsight.de

wInsektendrohne” Gibersteht auch heftige Unfille

Forscher der Ecole polytechnique fédérale de Lausanne (EPFL) haben eine neuartige Drohne entwickelt, die
aufgrund ihrer spezifischen Konstruktion auch heftigere Unfélle und Zusammenst6Be ohne gréBere Schaden
ibersteht. Die Konstrukteure haben sich beim Bau von Bienen oder Wespen inspirieren lassen. Diese Insek-
ten haben Fliigel, die dank eines speziellen Exoskeletts einerseits gerade hart genug sind, um ihnen gute
Flugeigenschaften zu verleihen, andererseits auch flexibel genug, um beim harten Aufprallen den Druck abzu-
fangen.

Die Forscher haben sich an Insektenvorhbildern orientiert, um einen flexiblen, aber gleichzeitig auch beson-
ders robusten Rahmen fir Drohnen zu konstruieren. Das Ergebnis sei ein Prototyp, der wahrend des Flugs
in der Luft steif bleibt, aber im Fall einer Kollision sicher nachgebe. Das Finden des richtigen Gleichgewichts
aus Harte und Flexibilitat sei eine zentrale Herausforderung im Rahmen des Entwicklungsprozesses gewe-
sen. Denn wenn das Material der Drohne zu weich gewahlt sei, kénne sie zwar einen Aufprall gut tberste-
hen, lasse sich aber vor allem bei schwierigeren \Wetterbedingungen nur sehr schlecht steuern. Deshalb
héatten sich die Forscher beim Design fiir einen Rahmen entschieden, der zwar grundsatzlich flexibel, aber
mit geharteten Magnetgelenken ausgestattet sei, die bei einem Aufprall einknicken wirden. Auf diese Weise
kénnten Schaden minimiert werden.
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Industriegase

Messer ist aus Tradition DER zuverlassige
und innovative Partner fir Mensch
& Technologie - in ganz Osterreich.

Messer Austria verflgt Gber Gase Center
und Abflllanlagen in allen Bundeslandern.
Daher ist die Versorgung der dsterreichischen
Betriebe mit Industriegasen zuverlassig und
stets punktlich.



MESSER@

Gases for Life

Messer Austria GmbH
IndustriestralRe 5

2352 Gumpoldskirchen
Tel. +43 50603-0

Fax +43 50603-273
info.at@messergroup.com
www.messer.at
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Seit 18 Jahren bietet systempo Transportleistungen fiir Stiickgiiter auf hochstem Niveau. Der Ver-

bund mittelstindischer Spediteure trotzt dem harten Wettbewerb mit einer vielfiltigen Produkr-

palette und regionaler Kompetenz und hat sich damit als leistungsfiibiger Dienstleister etabliert.

Mit durchdachten Dienstleistungsmodellen sorgt
systempo flr zufriedene Kunden im In- und Ausland.

UBERZEUGENDE ARGUMENTE

egriindet mit dem ambitionierten Ziel,
mittelstindische, lokale Unternehmen

zu einem iberregionalen Verbund

zusammenzuschliefen und somit ein flichen-
deckendes Stiickgutnetzwerk in Osterreich zu
implementieren, kann die systempo Spedition &
Logistik GmbH mit Sitz in Vocklabruck mittler-
weile auf eine knapp 20-jihrige Erfolgsgeschichte
zuriickblicken. Seit dem ersten Verladetag am
23. April 1999 ist viel geschehen: Neben der kon-
tinuierlichen Ausweitung und Stabilisierung der
Partnerstruktur konnte mit der Verlagerung des
Zentralhubs im Jahr 2002 nach Ansfelden ein
bedeutender Schritt in die Zukunftsfihigkeit des
Verbunds getitigt werden. Die ISO-Zertifizierung
sowie die Einfithrung einer flichendeckenden
Ablieferscannung in Osterreich sind nur einige
weitere Meilensteine und untermauern den hohen
Anspruch des Unternehmens, seinen Kunden aus
der verladenden Wirtschaft laufende Innovationen

,Dank der langjéhrigen Marktprésenz kénnen wir heute solide Kenntnisse und
Erfahrung bei der Durchfihrung von nationalen Stlickguttransporten vorweisen.
systempo verbessert kontinuierlich die Qualitét der Transport- und Logistik-
dienstleistungen und schafft so wettbewerbsfahige Preise fir unsere Kunden."
Volker Binder, Geschaftsfiihrer systempo Spedition & Logistik GmbH
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Das flachendeckende Netzwerk von systempo-Partner-
standorten schafft optimale Voraussetzungen fiir zuver-
|&ssige und termingerechte Zustellung und Abholung.

zu bieten und damit entscheidende Wettbewerbs-

vorteile zu erméglichen.

Wachsenden Anforderungen gewachsen

Die mittlerweile elf Depots des Verbunds bilden
die Basis des Erfolgs, deshalb legt systempo gro-
Ben Wert auf die regional starke Positionierung
seiner ausschliefSlich mittelstindischen Partner.
Mit diesem regional verbundenen und iiberregio-

nal starken Netzwerk sowie einem Team aus rund
400 engagierten und bestens ausgebildeten Mitar-
beitern ist systempo fiir die Zukunft hervorragend
aufgestellt und sieht den wachsenden Anforderun-

gen des Markts motiviert entgegen.

Erfolgsfaktoren am Stiickgutmarkt
Durch den stark umkidmpften Stiickgutmarke in
Osterreich und Zentraleuropa sind zahlreiche
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Marktteilnehmer mit wachsenden Herausforde-
rungen konfrontiert. Die Anbieter schen sich auf
Kundenseite einer Vielzahl neuer Einfliisse ausge-
setzt, die ihr angestammtes Geschiftsmodell in
den nichsten Jahren erheblich verindern werden.
Diese Umstinde machen eine stabile Netz-
abdeckung, ein marktorientiertes Produkt- und
Qualititsmanagement sowie klare und transpa-
rente Kostenstrukturen zu existenziellen Erfolgs-
faktoren und stehen auch bei systempo weit oben
auf der Priorititenliste. Fiir die unmittelbare
Zukunft hat sich der Speditionsverbund die Inten-
sivierung der europiischen Anbindungen sowie
den Einzug ins B2C-Geschift vorgenommen. =

systempo

GemaB dem Leitspruch ,Mit Qualitat Uberzeugen®
arbeitet systempo kontinuierlich an der Einhaltung und
Optimierung seiner hohen Qualitatsstandards.

INFO-BOX

systempo im Uberblick
m Grindung: 1999
m Firmensitz: Vécklabruck
= 11 Depots:
+ AFS All Freight Systems GmbH & Co KG
+ Int. Schneckenreither GmbH
+ Johann Huber Spedition und Transport GmbH
+ Johann Weiss GmbH
+ STL Logistics GmbH
+ Nothegger Transport Logistik GmbH
+ Scheffknecht Transporte GmbH
+ Spedition Anton Wagner GmbH
+ Traussnig Spedition GmbH
+ Wenzel Logistics GMBH
+ Wildenhofer Spedition und Transport GmbH
m 1 Zentralhub
m 60 Wechselbriicken
= 150 Lkw
m 300 bis 400 Mitarbeiter innerhalb der
Unternehmensgruppe
= 15.000 m2 Umschlagflache
m 350.000 Sendungen pro Jahr

systempo Spedition & Logistik GmbH
4840 Vécklabruck
Siegfried-Marcus-StraBe 3

Tel.: +43/7672/25614
office@systempo.com
www.systempo.at
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Digitalisierung und Nachhaltigkeit

Oft verbindet der zweite Blick, was der erste trennt

Als Weltmarktfiibrer garantiert PALFINGER Best-in-Class-Lisungen — nicht nur

aufgrund der technologischen Expertise und Innovationskraft, auch garantieren

sichere, umweltgerecht gestaltete Produkte eine herausragende Performance.

ALFINGER richtet den Fokus auf smarte
Produkte, Services und Systeme sowie ihre

Vernetzung und hat das groffe Potenzial neuer
Funktionen und Anwendungen des digitalen
Zeitalters lingst erkannt. Dabei befasst sich
PALFINGER nicht nur mit den technologischen
Auswirkungen, sondern auch mit modernen Mirk-
ten, Lebens- und Arbeitswelten.

Innovationen im Auftrag der

sLifetime Excellence“

Im Rahmen des grofSten Osterreichischen Hacka-
thons rief PALFINGER 2017 die Innovations-
Community dazu auf, innovative Ideen zu entwi-
ckeln, um die Produkt- und Servicepalette unter
Einsatz digitaler Features zu erweitern. Das Ziel:
Kunden getreu dem Claim ,Lifetime Excellence®
mehr Nutzen und Effizienz bei der Anwendung
anzubieten. Dabei galt es, Lésungen fiir vier konkre-
te Aufgabenstellungen zu entwickeln:

m Virtual, Augmented & Mixed Reality — Neue
Technologien wie Datenbrillen, Head-Mounted
Displays (HMD), Smartphones oder 3D-Kame-
rasysteme sollen zukiinftig das Sichtfeld von
Maschinenfiihrern, Servicetechnikern und Ingeni-

euren erweitern, ihren Arbeitsalltag erleichtern und
damit sicherer gestalten.

m Teilautonomes Be- und Entladen — Hier sind
innovative Konzepte und Anwendungsfille gefragt,
die es z.B. Lkw-Fahrern erméglichen, Nutzfahr-
zeuge effizienter zu be- und entladen, die Auslas-
tung der Gerite zu verbessern und die Bedienung
der unterschiedlichsten Gerite zu erleichtern.

m Digitale Assistenzsysteme — Als Innovationsfiihrer
setzt PALFINGER eine Vielzahl von Assistenzsyste-
men ein, um den Komfort, die Arbeitssicherheit
und den Servicelevel auf hohem Niveau zu halten.
m ,PALFINGER as a Service” — Neue, digitalisierte
Produkte und Services generieren eine Vielzahl von
Daten, erfordern eine hohe Flexibilitit und beein-
flussen bestehende Partnerskosysteme.

Neben erhdhter Produktsicherheit kann durch
zunehmende Vernetzung auch individuelles Nutzer-
verhalten beriicksichtigt und somit zu Lebens-
zyklusbetrachtungen mit dynamischen Berech-
nungsmodellen herangezogen werden. Beispielsweise
konnen OPEX-Betrachtungen inklusive Energie-
verbriuche fiir den Kunden eine wesentliche Ent-
scheidungshilfe darstellen, da Einsparungen im
operativen Betrieb direkt ableitbar sind. m

Daniela Werdecker, Leiterin Nachhaltigkeitsmanagement fiir die PALFINGER Gruppe
Das 1932 gegriindete Unternehmen steht weltweit fiir die innovativsten, zuverlassigsten und wirtschaftlichsten
Hebeltsungen, die auf Nutzfahrzeugen und im maritimen Bereich zum Einsatz kommen. Als multinationale
Unternehmensgruppe mit Sitz im osterreichischen Salzburg erwirtschaftete PALFINGER mit rund
9.580 Mitarbeitern 2016 einen Gesamtumsatz von 1.357 Millionen Euro. -
Néahere Informationen finden Sie unter www.palfinger.ag. !
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Revolution der Firmenflotten

Corporate-Carsharing-Technologie zur Automatisierung und
Optimierung der Firmenfuhrparks

Im Zuge der technologischen Revolution geraten nun auch Fubrparks in den Fokus.

Der neueste Trend: Corporate Carsharing. Fleetontrack, ein System der Marchtrenker

Innovationsschmiede AMV Networks, vernetzt und optimiert Firmenflotten.

I\/I it Fleetontrack hilft AMV Infrastruktur-
unternehmen, groflen Betrieben mit
Werksverkehr und KMU ab fiinf Poolfahrzeugen,
durch Corporate Carsharing die Auslastung der
Fahrzeuge zu erhhen und somit Geld zu sparen.
Gleichzeitig wird durch Fleetontrack der adminis-
trative Aufwand erheblich reduziert.

,Studien zufolge betrigt die Standzeit der Autos
in Osterreich rund 94 Prozent. Das ist natiirlich
nicht sonderlich 6konomisch und im betrieb-
lichen Einsatz vollig unrentabel, sagt Andreas
Steiner, Geschiftsfithrer von AMV Networks aus
Marchtrenk. ,Wir sorgen mit unserem neuen
Produkt Fleetontrack fiir optimale Auslastung.
Bei einem der groften Fuhrparks Osterreichs ist
es uns gelungen, mit unserer Lésung von 350 auf
240 Fahrzeuge zu reduzieren — Einsparungen, die
sofort ergebniswirksam werden.“ In weiteren
Feldversuchen wurde bewiesen, dass sich bis zu
30 Prozent der Fahrzeuge einsparen lassen. ,Ein
Unternehmen mit 50 Mitarbeitern hat ja auch

ERGEBNISWIRKSAME EINSPARUNGEN

,Bei einem der gréBten Fuhrparks Osterreichs
ist es uns gelungen, mit unserer Lésung von
350 auf 240 Fahrzeuge zu reduzieren.”
Andreas Steiner,
Geschaftsfithrer von AMV Networks

keine 50 Lifte im Firmengebiude®, illustriert
g
Steiner mit einem Beispiel.

Weniger Zettelwirtschaft und mehr
Rechtssicherheit

,Bisher benétigte man pro Fahrzeug rund zehn
Minuten fiir die Buchung, die Dokumentation,
die Ubergabe der Schliissel, die Riickgabe, das
Fiihren des Fahrtenbuchs usw. Das sorgt bei allen
Unternechmen fiir einen administrativen Spief3-
rutenlauf®, zeigt Steiner auf. Den administrativen
Aufwand reduziert Fleetontrack um bis zu 75 Pro-
zent. Gleichzeitig helfen das elektronische Fahr-
tenbuch und automatische Erinnerungen — Stich-
wort: Fiihrerscheinkontrolle — den zustindigen
Mitarbeitern, die gesetzlichen Vorschriften einzu-
halten. Die dafiir notwendigen Daten wie Kilo-
meterstand oder Tankfiillstand werden dabei
durch moderne Technologie im Fahrzeug direkt in
das System tibertragen.

Bis zu 30 Prozent

Einsparungspotenzial
Die Kosten eines Fuhrparks
machen im Schnitt bis zu acht
Prozent der gesamten indirek-
ten Kosten eines Unternehmens
aus. Die Leasingrate, Kraftstoff-
kosten sowie Unfall- und Riick-
gabekosten bilden dabei den
grofften Teil. Aus

diesem
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Die Corporate-Carsharing-Lésung Fleetontrack soll die
Leistungsfahigkeit von Fuhrparks transparenter machen,
ihre Auslastung erhhen und die Mobilitétskosten senken.

Grund ist es fiir viele Firmen ein duflerst wichtiger
Punkt, moglichst kostensparend voranzukommen.
Neue Technologien zur Optimierung des Fuhrparks
machen es heute méglich, die Kosten in vielen Fil-
len sogar beachdlich zu senken. Einige Unterneh-
men in Deutschland haben bereits auf Poolfahr-
zeuge umgestellt, um die Auslastung des Fuhrparks
zu ethéhen und unnétige Fahrzeuge abzustof3en.
Durch die Reduktion des Fuhrparks und eine Aus-
lastungsoptimierung kann eine Kostenersparnis von
bis zu 30 Prozent erreicht werden.

Im Gegensatz zu herkommlichen Tools geht
Fleetontrack deutlich weiter: ,Wir kombinieren
unsere On-Board-Einheiten im Fahrzeug mit
einer mobilen App und einer Webplattform —
damit behilt der Fuhrparkmanager stets die Uber-
sicht. Wird ein Fahrzeug benotigt, meldet sich der
Nutzer im System an, kann dort das Fahrzeug
buchen und mittels Chipkarte 6ffnen und schlie-

Ben. ,Dadurch werden Standzeiten deutlich redu-
ziert und Mitarbeiter zeitlich entlastet.“ Durch
genaue Bedarfsanalysen kann die Zahl der Pool-
fahrzeuge schrittweise angepasst werden. ,Die
héhere Verfiigbarkeit erméglicht so step-by-step
eine Reduktion der Fahrzeuge®, erginzt Steiner.

Zahlt sich E-Mobilitat aus?

Das Produket ist bereits auch fiir den Einsatz von
Elektromobilitit geriistet. ,Das Fahrzeug meldet
tiber unser Portal stindig den Ladestand. Damit
weifd das System sofort, ob sich geplante Strecken
ausgehen bzw. ob ein anderes Fahrzeug eingesetzt
werden muss. Mit diesen Eckdaten Lisst sich auch
spielend simulieren, ob sich E-Mobilitit in einer
Flotte auszahlt.“ Die Software gibt sofort Uber-
blick tiber Lang- und Kurzstreckenfahrten und
ermoglicht so eine Analyse zur Integration von
Elektrofahrzeugen. []
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Das Schlagwort Industrie 4.0 ist in aller Munde.
Was aber bedeutet diese Entwicklung fiir die Logistik?
Eines ist ganz klar: Die Logistik muss noch anpassungs-

Jéhiger, individueller, schneller und vor allem voll in

den Produktionsprozess integriert werden.

rozessorientierte, automatisierte und
- letztendlich mechatronisierte Abliufe

sind dabei das Herzstiick einer perfek-
ten Logistik. Die Industrie-Logistik-Linz (ILL)
beschiftigt sich intensiv mit dem Thema Indus-
trie 4.0 und den Auswirkungen auf die Logistik.
Dabei strebt das Unternehmen nach dem héchst-
méglichen Automatisierungsgrad.

ILL in der Vorreiterrolle
Die rein physische Abwicklung von Prozessen ist
fiir einen Logistikdienstleister nicht mehr ausrei-
chend, um auch zukiinftig wettbewerbsfihig zu
sein. Die Chance fiir die Logistik der Zukunft
sind intelligente Losungen durch Automatisie-
rung im Sinne mechatronischer Gesamtlésungen.
Dieser Ansatz ist in der Logistik noch relativ neu.
Mechatronische Systeme sollen durch die Ver-
kniipfung mit Infor-

mation und Wissen zu

ZUKUNFTSORIENTIERTE PROZESSGESTALTUNG

Logistik 4.0 werden. Der Automatisierungsgrad
als Ergebnis soll dabei so hoch sein, dass die
Maschine langfristig den Menschen in seiner
Titigkeit ersetzen kann.

Die Industrie-Logistik-Linz ist Vorreiter in Sachen
zukunftsorientierter Logistik. Das Unternehmen
ist bestrebt, neue Technologien einzusetzen, um
die Logistikprozesse immer mehr zu automatisie-
ren. Dabei geht man iiber Standardlésungen hin-
aus. Intelligente mechatronische Systemlésungen
sind stets prozessindividuell zu entwickeln. Hier
hat auch die Informationstechnologie eine zentra-
le Aufgabe zu erfiillen. Prozessorientierte und voll
automatisierte Abliufe sind die Basis der Effizienz
und funktionieren ausschlieSlich iiber die Infor-
mationstechnologie. Logistik 4.0 braucht somit
die gesamtheitliche Sicht der Dinge. Auch For-
schung und Entwicklung miissen noch wichtiger
werden, denn die Logistik muss sich stindig

weiterentwickeln.

Logistik 4.0 in der Praxis
Bei ihren Kunden setzt die

weiterentwickeln.”

,Die ILL als Logistikexperte muss die Logistik-
prozesse im mechatronischen Sinn zu Logistik 4.0

Dr. Gerald Riha, Geschaftsfiihrer der ILL

ILL in vielen Bereichen
bereits hochautomatisierte
mechatronische Gesamtsys-
teme ein, die stindig wei-
terentwickelt werden. Bei-
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Am Standort Linz befindet sich der Hauptsitz des
oberdsterreichischen Logistikexperten ILL.

spielsweise werden in den
Niederlanden bereits voll-

AMBITIONIERTES INFORMATIONSMANAGEMENT

automatische Krine fiir die
Ein- und Auslagerung von
Stahlcoils eingesetzt. Dabei
bestimmen entsprechende
Sensoriken die exakte Posi-
tion des Krans und des Lagerplatzes. RFID-Tags
bzw. Barcodes dienen der Identifizierung der Ware
durch den Kran in einem dreidimensionalen
Koordinatensystem. Durch den FEinsatz eines
Lagerplatz-Optimizers wird schliefllich der beste
Lagerplatz fiir das Produkt automatisch ermittelt
und angefahren.

Das langfristige Ziel einer modernen Logistik
sollte sein, die manuellen Titigkeiten des Men-

schen weitgehend zu reduzieren, denn der

INDUSTRIE-LOGISTIK-LINZ

LAlles, was wir in der Logistik bewegen, muss
Tréger von Information und Wissen sein!*
Dr. Ralph Gallob, Geschéftsfiihrer der ILL

menschliche Eingriff in der Prozessflusssteuerung
ist teuer und zudem héchst fehleranfillig. Intelli-
gente mechatronische Systemlsungen setzen
genau an dieser Schwachstelle an. Die simplen
Hilfsdienste in der Logistikkette werden durch
Maschinen ersetzt. Dadurch kénnen wiederum
hochwertigere Arbeitsplitze geschaffen werden.
Durch Mechatronisierung sind schliefilich signifi-
kante Steigerungen der Effizienz und damit maf3-
gebliche Kostensenkungen méglich. [ ]

Industrie-Logistik-Linz GmbH
4031 Linz

StahlstraBe 60

Tel.: +43/732/63936-0
office@ill.co.at
www.ill.co.at
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Alternative Antriebe im Fuhrpark

Viel Interesse, noch geringer Anteil

Jedes dritte Unternehmen in Osterreich plant, in den kommenden drei Jahren

alternative Antriebe einsetzen zu wollen, so eine aktuelle Erhebung des

Leasingunternehmens Arval.

llerdings geben nur fiinf Prozent an, derzeit

ein Elektroauto oder Hybridfahrzeug im
Fuhrpark zu haben. Inwieweit das neue Forder-
paket fiir E-Mobilitit der osterreichischen Bundes-
regierung das dndern kann, wird sich zeigen.
Laut Statistik Austria wurden 2016 mehr als dop-
pelt so viele E-Fahrzeuge in Osterreich angemel-
det wie im Jahr davor. Ein Grofiteil davon, nim-
lich 3.301 von 3.826 neu zugelassenen E-Autos,
wurden von Unternehmen angemeldet. Umgelegt
auf die gesamten betrieblichen Neuzulassungen
sind das allerdings lediglich 1,6 Prozent.

INFO-BOX

Alternative Mobilitit in Osterreich

Laut Statistik Austria verzeichneten Elektro-Pkw
2016 eine Zunahme von 80,3 Prozent auf

9.073 Fahrzeuge; Pkw mit kombiniertem Betrieb
(Hybrid) entwickelten sich ebenfalls positiv (Benzin/
Elektro: +26,5 Prozent; Diesel/Elektro: +24,1 Pro-
zent). Weitere alternativ betriebene Pkw wie
bivalenter Betrieb mit Benzin oder Erdgas

(+11,9 Prozent), hivalenter Betrieb mit Benzin oder
Flissiggas (+9,6 Prozent) sowie Wasserstoff
(Brennstoffzelle; +116,7 Prozent oder sieben
Stiick) verzeichneten ebenfalls Zuwachse.

In Osterreich waren 2016 Renault (21,7 Prozent),
BMW (19,7 Prozent) und Tesla (18,7 Prozent),
gefolgt von VW (12,6 Prozent) und Nissan

(10,3 Prozent) die beliebtesten E-Marken.

Unternehmen vermissen Reichweite und
Infrastruktur

»Wir spiiren zunehmendes Interesse von Unter-
nehmen an Fahrzeugen mit alternativem Antrieb®,
sagt Gwénael Cevaer, Managing Director des Full-
Service-Leasinganbieters Arval Osterreich. , Trotz-
dem entscheidet sich am Ende immer noch ein
Grofiteil unserer Kunden fiir einen Verbrennungs-
motor.” Die Griinde liegen vor allem in der
begrenzten Reichweite und in mangelnder Infra-
struktur, nicht so sehr in den Gesamtbetriebs-
kosten (Total Cost of Ownership).

Auswertungen von Arval haben ergeben, dass
betriebliche Pkw pro Jahr durchschnittlich
37.000 Kilometer zuriicklegen. Pro Arbeitstag
ergibt sich daraus eine durchschnittliche Fahrleis-
tung von etwas mehr als 100 Kilometern pro Tag.
In der Theorie wiirde die durchschnittliche Reich-
weite der meisten E-Fahrzeuge, die in Praxistests
zwischen 150 bis 200 Kilometern liegt, daftir aus-
reichen. Im Alltag schwanken jedoch die tiglichen
Fahrkilometer oft erheblich. Cevaer ist dennoch
tiberzeugt, dass Elektrofahrzeuge eine sinnvolle
Erginzung fiir den betrieblichen Fuhrpark sind.
»E-Fahrzeuge machen vor allem fiir gleichbleiben-
de, tigliche Fahrten und bekannte, planbare Stre-
cken Sinn. Sie eignen sich besonders als Poolfahr-
zeuge, fiir Botenwege oder im Werksverkehr.*
,Als fithrender Leasinganbieter mit {iber einer
Million Leasingfahrzeugen weltweit ist es unsere
Aufgabe, praxistaugliche Mobilititslosungen zu
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Das SMATRICS-Netz erstreckt sich mit rund 400 Ladepunkten im Umkreis von circa 60 Kilometern tiber ganz
Osterreich. Der Strom kommt zu 100 Prozent aus dsterreichischer \Wasserkraft.

entwickeln. Ob E-Autos den betrieblichen Fuhr-
park der Zukunft erobern werden, hingt vor
allem von ihrer Alltagstauglichkeit und Wirt-
schaftlichkeit ab“, so Gwénael Cevaer.

Ob das neue Férderpaket der Osterreichischen
Regierung ausreicht, um den Anteil alternativer
Antriebe im betrieblichen Fuhrpark nachhaltig zu

steigern, wird sich zeigen.

Fuhrparkmanagement auf héchster Stufe
Unternehmenseigene Ladestationen erdffnen viel-
filtige Vorteile: sie reduzieren die Betriebskosten
des Fuhrparks, attraktivieren den Standort und
ethéhen die Verweildauer oder bieten die Mog-
lichkeit, neue Kundengruppen anzusprechen.
Mit Raiffeisen-Leasing stirkt SMATRICS (Oster-

reichs erster und einziger Anbieter eines Oster-

reichweiten Ladenetzes) das Netzwerk im Bereich
Fuhrparkmanagement. Kiinftig profitieren Busi-
nesskunden auch im E-mobilen Segment von den
Branchengréflen im Bereich Elektromobilitit. Ein
wichtiger Schritt in die Zukunft. Mit der Experti-
se von Raiffeisen-Leasing im Flotten- und Fuhr-
parkbereich entsteht ein beachtliches Potenzial,
den Durchbruch der Elektromobilitit in Unter-
nehmen zu beschleunigen.

Mit der von SMATRICS bereitgestellten ,Raiffei-
sen-Leasing Ladekarte“ konnen Firmenkunden
im gesamten SMATRICS Hochleistungsladenetz,
das aktuell aus rund 400 Ladepunkten im Umbkreis
von 60 Kilometern besteht, zu Sonderkonditio-
nen laden. Auflerdem stehen Raiffeisen-Leasing-
Kunden vergiinstigt Ladeldsungen in drei unter-
schiedlichen Varianten zur Verfigung. []
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»Ein Zauberer kommt nie zu spit, Frodo Beutlin.

Ebenso wenig zu friih.

Er trifft genau dann ein, wenn er es beabsichtigt.
(Gandalf, aus: ,,Herr der Ringe — Die Gefiibrten*)

lhre Gefahrten

Den gelebten Europagedanken bringt die LTE-
group auf Schiene, besser gesagt: auf DIE Schiene.
In acht Lindern zeigt das sterreichische Unter-
nehmen mit seinen Niederlassungen in Oster-
reich, der Slowakei, in Tschechien, Ungarn, den
Niederlanden, in Deutschland, Ruminien, Polen,
einer Schwesterfirma in Slowenien sowie zahlrei-
chen Partnern seit bald zwei Jahrzehnten kompe-
tente Prisenz. Mit ihrer Infrastruktur und ihrem
Netzwerk verbindet die Gruppe den Adlantik mit

dem Schwarzen Meer und die Ostsee mit der

Adria — und neuerdings sogar Europa mit dem
ferndstlichen China.

Unsere Challenge

Das wissen mittlerweile Unternchmen aus den
verschiedensten Sparten zu schitzen und vertrauen
ihre Giiter jeglicher Art — wie Agrargiiter, Chemie-
und Mineral8lprodukte (Gefahrgut/RID), Bau-
und Rohstoffe, Autos und Produkte mit besonde-
ren Herausforderungen — der LTE-group an. Denn
selbst die Organisation von Transporten ganzer
U-Bahn-Sets stellt fiir uns kein Problem dar.
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LTE - ein einzigartiger Ansprechpartner

Dafiir sorgt unter anderem ein Fuhrpark von circa
45 Lokomotiven, die den modernsten Standards
entsprechen und nicht nur im Dienst an ihren
Kunden unterwegs sind, sondern auch im Dienst
der Umwelt (grofiteils emissionsfreie Mehrsystem-
Elektroloks und Hybridloks sowie leistungsstarke
Dieselloks fiir nicht elektrifizierte Strecken).
Dariiber hinaus wird auch der kompetente Mitar-
beiterstab in ganz Europa seinen Herausforderun-
gen gerecht. Das beginnt damit, dass unseren
Kunden ein personlicher Verkehrsmanager und
Ansprechpartner zur Verfiigung steht und somit
individualisierten Spezialleistungen besonderes
Augenmerk beigemessen wird — von der soge-
nannten First bis zur Last Mile des iiberantworte-
ten Gutes. Das bedeutet, dass der Vor- und Nach-
lauf auf der Strafle ebenso organisiert wird wie die
Anschlusstransporte.

Die Klientel der LTE-group darf daher sicher sein,
ein auf sie individuell zugeschnittenes oder
gemeinsam neu entwickeltes Transportkonzept
geliefert zu bekommen. Das gilt vor allem auch

fir den grenziiberschreitenden Giiterverkehr —

logistics & transport

klingt zwar selbstverstindlich, ist er aber oft noch
nicht. Das hervorragend und im Hinblick darauf
ausgebildete Personal auf der Schiene sorgt durch
grofles Know-how und Sprachkenntnisse dafiir,
dass Lokwechsel, Wartezeiten und — last but not
least — unerwartete Kosten der Vergangenheit
angehoren, wenn man seine Giiter der LTE-group
anvertraut.

Das gilt auch fiir plotzlich auftauchende Kompli-
kationen: So sorgt unser 24/7-Dispo-Service bei
Umleitungen, Schlechtwetter oder Streckensperren
fiir einen reibungslosen Ablauf der Transporte und
vor allem dafiir, dass Thre Giiter termin- und kos-
tentreu beim Empfinger einlangen. Mit anderen
Worten: Sie haben Thren eigenen Ansprechpartner
fiir den gesamten Transportweg.

Keine Zauberei

...denn schon seit der Griindung zu Anfang des
Jahrtausends stand neben den drei ,S“, wie Sorg-
falt, Schnelligkeit und Sicherheit, stets die innova-
tive Kraft des Unternehmens im Zentrum der
LTE-group: im Dienst an ihren Kunden in einem
grenzenlosen Europa der Gefihrten! [

LTE-group | logistics & transport

Head Office:

2320 Schwechat | Concorde Business Park 1/B1/21
Tel.: +43/316/572020-0 | info.at@LTE-group.eu
www.LTE-group.eu
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Prognose voll erfullt

Starkes Geschaftsjahr fur Jungheinrich

Der Jungheinrich-Konzern hat das Geschifisjahr 2016 erfolgreich abgeschlossen

und bei allen wichtigen Kennzablen ein starkes Wachstum erzielt. Wachstumstreiber

war dabei insbesondere das Neugeschiift inklusive der Sparte Logistiksysteme.

Auftragseingang plus 14 Prozent, Umsatz

plus zwdlf Prozent, Ergebnis nach Steuern
plus zwdlf Prozent, EBIT plus zehn Prozent auf
235 Millionen Euro, Produktionszahlen erstmals
tiber 100.000 Stiick, Dividendenvorschlag plus
zehn Prozent, Umsatzprognose 2017 3,3 bis 3,4
Milliarden Euro. Die Geschiftszahlen des vergan-
genen Jahres lassen keinen Zweifel: Die Junghein-
rich AG befindet sich auf neuem Rekordhoch.
,2016 haben wir unseren starken Wachstumskurs
fortgesetzt: Erstmalig haben wir sowohl beim
Umsatz als auch beim Auftragseingang die Drei-
Milliarden-Euro-Marke iibertroffen. Wir sind
stirker als relevante Wettbewerber gewachsen und
haben unseren Weltmarktanteil ausgebaut. Jung-
heinrich ist gut auf Kurs, das strategische Ziel fiir

2016 bezog Jungheinrich die neue Unternehmenszentrale
am traditionsreichen Standort Hamburg-\Wandsbek.

das Jahr 2020 zu erreichen®, zeigt sich der Vor-
standsvorsitzende Hans-Georg Frey zur Recht
optimistisch. ,Der gute Auftragseingang zum Ende
des vergangenen Jahres setzt sich 2017 fort und
stimmt uns positiv beziiglich des laufenden ersten
Halbjahres. Auf Basis der guten Zahlen in den
ersten beiden Monaten des laufenden Jahres sollten
wir bei der Fortsetzung dieser Entwicklung im
Jahr 2017 einen Auftragseingang zwischen 3,4 und
3,5 Milliarden Euro sowie einen Konzernumsatz in
einer Bandbreite zwischen 3,3 und 3,4 Milliarden
Euro erzielen kénnen. Das EBIT fiir das laufende
Geschiftsjahr sollte nach unserer Einschitzung
zwischen 250 und 260 Millionen Euro liegen.*

Wachstumsstrategie konsequent umgesetzt

Im abgelaufenen Geschiftsjahr hat der Junghein-
rich-Konzern seine Wachstumsstrategie konse-
quent weiterverfolgt. Der Erfolg dieser Strategie
zeigt sich in zweistelligem Wachstum bei Auf-
tragseingang, Umsatz sowie EBIT. Zudem konnte
der Marktanteil weltweit gesteigert werden.
Neben der guten operativen Leistung ist der
Jungheinrich-Konzern im Berichtsjahr 2016 auch
strategisch weiter vorangekommen: Der Umsatz
in der Sparte Logistiksysteme wurde um 16 Pro-
zent auf 441 Millionen Euro gesteigert. Dieses
Wachstum resultierte zu etwas mehr als der Hilfte
aus der erstmalig ganzjihrigen Einbezichung der
MIAS, ecines Spezialisten fiir Regalbediengerite
und Lastaufnahmemittel. Mit dem Erwerb des
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Jungheinrich, gegriindet im Jahr 1953, zahlt zu den
weltweit fihrenden Unternehmen der Intralogistik.

Hindlergeschifts in Chile hat der Konzern darii-
ber hinaus die weltweite Prisenz im Direkever-
trieb gestirkt. Zum Ausbau des Mietgeschifts
wurde mit dem gréfiten chinesischen Hersteller
von Flurférderzeugen, Anhui Heli Co. Ltd., ein
Joint Venture fiir die Vermietung von Fahrzeugen
im chinesischen Markt gegriindet.

Positive Marktentwicklung

Der Weltmarket fiir Flurforderzeuge entwickelte
sich 2016 im Vergleich zum Vorjahr positiv und
wuchs um sieben Prozent. Treibende Kraft war der
europiische Markt, der um 13 Prozent zulegte.
Russland war nach dem starken Einbruch in den
vergangenen Jahren wieder auf Wachstumskurs
(plus 37 Prozent). Der asiatische Marke verzeich-
nete ein ordentliches Plus von sieben Prozent,

wihrend die Nachfrage in China sogar um

14 Prozent stieg. Ausschlaggebend fiir das Aus-
einanderfallen dieser Wachstumsraten war die
unterschiedlich starke Nachfrageentwicklung
nach verbrennungsmotorischen Gegengewichts-
staplern. Das Marktvolumen in Nordamerika lag
mit zwei Prozent iiber dem Vorjahreswert.

Markteinschatzung 2017

Fiir das Jahr 2017 geht Jungheinrich davon aus,
dass der Weltmarke fiir Flurforderzeuge weiter
wachsen wird, allerdings weniger dynamisch als
im Vorjahr. Das Marktvolumen in Europa diirfte
zunehmen. Erwartet wird ein Anstieg im mittle-
ren einstelligen Prozentbereich und damit eben-
falls eine geringere Dynamik als im Jahr 2016. In
Asien sollte ein solides Marktwachstum erreichbar
sein. Fiir den nordamerikanischen Marke diirfte
sich die gute Nachfrage nach elektromotorischen
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Mit einem abgestimm-
ten Portfolio an Flur-
forderzeugen, Logistik-
systemen sowie
Dienstleistungen bietet
Jungheinrich seinen
Kunden umfassende
Ldsungen.

Flurforderzeugen fortsetzen. Vor dem Hinter-
grund einer ordentlichen wirtschaftlichen Ent-
wicklung kénnte die riickliufige Marktent-
wicklung bei verbrennungsmotorischen Gegen-
gewichtsstaplern dort abgemildert werden.

Der Weltmarke fiir Flurforderzeuge lag mit
205.600 Fahrzeugen bis Ende Februar 2017 deut-
lich tiber dem Vorjahresniveau (167.100 Fahr-
zeuge). Das Marktvolumen in Europa, dem
Hauptabsatzmarke fiir Jungheinrich, stieg in der
gleichen Zeit um elf Prozent auf 72.300 Fahr-
zeuge (Vorjahr: 65.000 Fahrzeuge).

Jungheinrich hat sich in diesem Umfeld sehr posi-
tiv entwickelt und den Wachstumskurs fortge-
setzt. Der Auftragseingangswert aller Geschifts-
felder lag in den ersten zwei Monaten des neuen

Geschiftsjahres mit 550 Millionen Euro um
17 Prozent iiber dem Vorjahreswert von 469 Mil-
lionen Euro. Der stiickzahlbezogene Auftragsein-

gang stieg im selben Zeitraum um 17 Prozent auf
19.600 Fahrzeuge (Vorjahr: 16.800 Fahrzeuge).
Mit 682 Millionen Euro tibertraf der Auftragsbe-
stand des Neugeschifts per Ende Februar 2017
den Wert von 610 Millionen Euro am 31. Dezem-
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ber 2016 um zwolf Prozent. Der Umsatz des

Jungheinrich-Konzerns lag in den ersten beiden
Monaten 2017 bei 483 Millionen Euro (Vorjahr:
432 Millionen Euro) und iibertraf damit den
Vorjahreswert um zwdlf Prozent. Im gleichen
Zeitraum erhéhte sich das Produktionsvolumen
um 21 Prozent auf 18.200 Fahrzeuge (Vorjahr:
15.100 Fahrzeuge).

Doppelsieg im Doppelpack

Schon das zweite Jahr in Folge hat Jungheinrich
den begehrten Red Dot Design Award gleich im
Doppelpack gewonnen. In der Kategorie Fahr-
zeuge wurden sowohl der Schmalgangstapler EKX
516 als auch der Elektro-Mitfahr-Deichselhub-
wagen ERE 120/125/225 des Hamburger Intra-
logistikexperten primiert. Fiir den EKX 516 ist
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Mit seiner innovativen Motorentechnologie, mit
modernster Steuerungstechnik und Leichtbau
gilt der EKX von Jungheinrich seit Jahren als
Benchmark in der Branche.

dies nach dem Gewinn des IFOY Awards 2016,
des iF Design Awards 2017 und des Best of Indus-
try Awards 2017 bereits die vierte Auszeichnung.
Der EKX ist damit die Benchmark seiner Klasse.
2016 hat Jungheinrich fiir alle Produkte ein neues
Designkonzept eingefiihrt. Neben dem bekannten
Jungheinrich-Gelb wurde ein neues Jungheinrich-
Grau in einheitlicher Farbverteilung etabliert. Alle
Modelle, die seit 2016 neu auf den Markt kom-
men, werden mit einer strafferen Formgebung
gestaltet, Fahrfunktionen und Typenbezeichnun-
gen werden einheitich in einem Akzent-Griin
hervorgehoben.

Michael Niebuhr, Leiter Industriedesign Junghein-
rich AG, erklirt: ,Design ist fiir uns mehr als nur

das Aussehen unserer Produkte. Es ist das Gesicht
unseres Unternehmens, Teil des Erfolgs und der
visuelle Ausdruck von Qualitit und Innovations-
kraft. 2016 haben wir von Jungheinrich das
Designkonzept unserer Fahrzeuge neu definiert,
um so eine unverwechselbare Produktgestaltung
fiir die Zukunft zu schaffen. Das markante neue
Design soll konsequent die technische und ergono-
mische Qualitit unserer Produkte sichtbar machen.
Mit seiner Mischung aus Dynamik und Robustheit
steht es fiir einen kompetenten Auftritt, der Ver-
trauen schafft und Begehrlichkeiten wecke. Dass
wir zwei Jahre in Folge mit je zwei Red Dot Design
Awards ausgezeichnet wurden, ist fiir uns die ein-
drucksvolle Bestitigung unserer Arbeit. [
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Wir machen Informationen nutzbar. I N

GEHEN SIE EINEN SCHRITT WEITER:
MEHR ALS BLOSSES TRACKING UND TRACING

Durch fachliche Kompetenz und technisches Know How wurde
die Lésungen von TIP so mit TomTom WEBFLEET vernetzt, dass
sie besonders Fahrer und AuBendienst entlastet.

Gehen Sie einen Schritt weiter, als nur zu wissen wo lhr Fahrzeug
zu welchem Zeitpunkt gefahren wurde: Erleichtern Sie Ihrem Team
die Arbeit unterwegs mit dem richtigen Tool.

Fahrtenbuch

Zeiterfassung

AuBendienst/
Besuchsbericht

Flotten-
Mmanagement

Disposition

Kosten-
kontrolle

TIP Technik und Informatik Partner GmbH
Bildgasse 18a, 6850 Dornbirn | +43 (0)5572 33280 | offic@tip.co.at | www.tip.co.at



Der Erfolg eines Unternehmens héingt nicht allein von der Leistungsfiihigkeit der Produkte

ab. Entscheidend sind auch die Qualitit des Services und der gesamten Kundenbeziehungen.
Bei TIP gelten alle Kunden, Lieferanten und Mitarbeiter als wertvolle Partner.

Is leistungsstarker Informatikspezialist
- mit iiber 25 Jahren Erfahrung in den

drei Geschiftsfeldern Human Resour-

ces, Data-Management und I'T-Services bietet die
TIP Technik und Informatik Partner GmbH fach-
liche Kompetenz und technisches Know-how. In
den Bereichen Human Resources und Data-
Management mit Schwerpunkt ERP liefert TIP
cigene Standardldsungen. Dabei wird auf die
Einbindung von bereits am Markt befindlichen
und erfolgreichen Produkten grofler Wert gelegt.
Seit 2015 ist die TIP Technik und Informatik
Partner GmbH zertifizierter Vertriebs- und Inte-
grationspartner von TomTom Telematics — dem
europdischen Marktfithrer im Bereich Flotten-
managementlosungen und Telematik.

Datenbasiertes Flottenmanagement

Als TomTom Telematics-Vertriebs- und Inte-
grationspartner bietet TIP die Integration der
TomTom-Flottenmanagementlsung WEBFLEET
in das hauseigene ERP an. Mit dieser Verkniipfung
der Daten wird eine neue Qualitit der Infor-
mationsnutzung méglich. Die von WEBFLEET
aufgezeichneten Geodaten werden mit Kunden,
Fahrzeugen, Auftrigen, Besuchsberichten und Mit-
arbeitern verkniipft und kénnen so zu Analysen
und weiteren Berechnungen herangezogen werden.

Einsatzschwerpunkt Fahrzeugortung
Ein Einsatzschwerpunket dabei ist die Fahrzeug-

ortung: So wissen TIP-Kunden immer, wo sich
ihre Fahrzeuge befinden. WEBFLEET zeichnet
die Zeit, die Fahrleistung und den Standort jedes
Fahrzeugs als Verlaufsdaten und in Echtzeit auf.
Durch die Verkniipfung der Daten mit dem ERP
ermdglicht TIP automatisiert Fahrtenbuch, Zeit-
erfassung, Besuchsberichte und Flottenmanage-
ment. Das erméglicht dem Kunden optimierte
Fahrer-/Fahrzeugauslastung aufgrund der Auf-
tragsplanung (Disposition) sowie Istdaten zur
Kostenverfolgung/Auslastungsbeurteilung  —
damit die Kosten bis zum Auftrag zugeordnet
werden konnen.

Die Integration von WEBFLEET-Daten in das

ERP von TIP verschafft Nutzern einen Uberblick

iiber

u den Einsatz ihrer Flotte

u den Einsatz ihrer MitarbeiterInnen

= die Planung und Optimierung von Flotte und
MitarbeiterInnen

= simtliche Kosten, als Grundlage fiir Rentabili-
tdtsanalysen

Y WEBFLEET

TOMTOM@ TELEMATICS

Certified Partner
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Die Integration von WEBFLEET-Daten in das ERP von TIP
ermdglicht mehr Effizienz beim Flottenmanagement.

Marktchancen nachhaltig verbessern

Der Markt braucht in allen Bereichen der IT
einen verlisslichen Partner, der modernste Soft-
ware und Systeme einsetzt und betreut. TIP bietet
in diesem Zusammenhang zeitgemifle und ser-
viceorientierte Dienstleistungen an, die der Markt
heute und in Zukunft braucht. Zufriedene Kun-

Tar

INFORMATIK PARTNER

den wie die Brauerei Fohrenburg, die Emmi
Osterreich GmbH, die Miser Group, die Freihof
Destillerie, Meier Verpackungen, Schreiber Foods
und viele weitere bezeugen die weitgehende
Unverzichtbarkeit des Unternehmens als fokus-
sierter, moderner und unternchmerisch agierender

Informatikpartner. L]

TIP Technik und Informatik Partner GmbH
6850 Dornbirn

Bildgasse 18a

Tel.: +43/5572/33280

office@tip.co.at

www.tip.co.at
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Stapelbar

Smarte Flurforderfahrzeuge

Die Verwaltung und Kontrolle von Gabel-
staplern und Flurforderfabhrzeugen in Hallen
und auf einem grofSen Firmengelinde ist
heute meist komplex. Nicht selten ist gerade

dann, wenn ein Fahrzeug gebraucht wird,

keines verfiigbar.

Text: Thomas N.C. Mach

i

mjil |

Stapler — konkreter sogenannte Flurforder-
zeuge — sind heute in Wirtschaft und
Industrie allgegenwirtig. Wenig Wunder also,
dass gerade diese Logistikbasis in der smarten
Produktion eine wichtige Rolle spielt. So setzt das
Konzept einer smarten Fabrik dem Thema Stap-
lersuche ein effizientes Ende. Die integrierten
Systeme der Staplerldsungen werden im Zuge der
Digitalisierung immer intelligenter, wodurch
wiederum die Verfiigbarkeit und Effizienz steigt.

Ab in die Staplerzukunft

Der Staplerspezialist STILL hat bereits 2016 sein
LiftRunner-Routenzugsystem mit unterschiedli-
chen Zugfahrzeugen, Rahmen- und Trolleyarten
vorgestellt. Gleichzeitig wurde ein automatisierter
Be- und Entladeprozess mithilfe vom C-Rahmen
mit zwei elektrisch angesteuerten und zweifach
teleskopierbaren Gabelpaaren mit bis zu
1.000 Kilogramm Tragkraft prisentiert. Nun
geht das Unternehmen mit einem komplett auto-
matisierten Routenzug einen entscheidenden
Schritt weiter und will auf der Fachmesse
LogiMAT seine Kompetenz im Bereich Lean-

Flurforderzeuge
sind heute in
Wirtschaft und
Industrie
allgegenwartig.

Logistik unter Beweis stellen. ,,Wir prisentieren
auf der LogiMAT einen elementaren Schritt in
Richtung Zukunft, indem wir zeigen, was im
Bereich des Routenzugeinsatzes technologisch
moglich ist®, erlduterc Herbert Fischer, Head of
Business Segment Tugger Train der STILL GmbH.
»Mafigabe war es, die Prozesse unserer Kunden
mithilfe von Automatisierung effizienter zu gestal-
ten, damit diese Kosten reduzieren kénnen. Mit
unserer innovativen Routenzuglésung kénnen wir
einen durchweg automatisierten Warenfluss bis
ans Produktionsband darstellen und so die takege-
steuerte Belieferung von Produktionslinien noch
cleverer und wirtschaftlicher gestalten.*

Die auf der LogiMAT vorgestellte Automatisie-
rungslosung bildet alle Stationen des Waren-
flusses voll automatisiert ab — von der Beladung
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Mit dem autonom agierenden Kommissionierfahrzeug
iGo neo CX 20 durchbrach STILL bereits im letzten
Jahr die Grenze vom rein automatisierten Fahrzeug
zum mitdenkenden Teamplayer, der mit seiner
Umgebung interagiert.

eines Trolleys eine Fordertechnik in Form zweier
elekerisch angetriebener Rollenbahnen. Um die
des Routenzugs auf dem Bahnhof iiber die Fahrt Last abzugeben oder aufzunechmen, wird der

zu den einzelnen Stationen an der Produktions- automatisierte E-Rahmen vor die Ubergabestation
linie bis hin zur Entladestation. Sie besteht aus gefahren. Zwei Sensoren sorgen dabei dafiir, dass
dem automatisierten STILL-Hochhubwagen der E-Rahmen durch Absenken und Positionie-
EXV fiir die Be- und Entladung an den Bahnh- ren mit der Ubergabestation Kontakt aufnimmt.
fen, einem automatisierten Schlepper, der den Der Be- oder Entladevorgang startet durch die
Routenzug anfiihrt, sowie aus automatisierten Freigabe der Fordertechnik. Ein weiterer Sensor
Standard-E-Rahmen und Ubergabestationen.  beendet den Férdervorgang und stellt dabei

Diese sind das Herzstiick der STILL-Routenzug- sicher, dass eine vollstindige Be- oder Entladung
16sung. Auf dem E-Rahmen befindet sich anstelle erfolgt ist.
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Der iGo neo kann sich intelligent fortbewegen,
indem er seine Umgebung und seinen Bediener
erkennt und nur diesem auf Schritt und Tritt folgt.

Schwere Lasten bewegen

Der automatisierte E-Rahmen mit Ubergabesta-
tion kann auch mit einem manuell betriebenen
Schleppfahrzeug zur Be- und Entladung beson-
ders schwerer Lasten an einzelnen Stationen der
Produktionslinie genutzt werden. ,Eine klassische
Routenzuglosung war hier in der Vergangenheit
nicht geeignet, weil beim manuellen Routen-
zugeinsatz das Lastgewicht auf circa 500 Kilo-
gramm je Anhinger limitiert ist, da die Last
mithilfe von Manpower vom Trolley herunter-
bezichungsweise heraufgeschoben wird, so
Fischer. Mit dem automatisierten E-Rahmen und
der Ubergabestation erdffnet STILL Kunden
neue Moglichkeiten — jetzt kénnen auch Lasten
bis zu 1,5 Tonnen pro Anhinger per Routenzug
zur Produktion gebracht werden.

Der Schlepper mit den E-Rahmen beginnt dabei
seine Tour, indem er automatisch zu den Bahn-
héfen am Supermarke fihrt und die E-Rahmen
exakt vor die Ubergabestationen platziert, auf
denen sich Vollpaletten befinden. Diese sind
zuvor mithilfe eines automatisierten STILL-
Hochhubwagens EXV aus dem Regal auf die
Ubergabestationen gesetzt worden. Dann startet
die automatische Beladung der Paletten auf die
E-Rahmen. Wenn alle E-Rahmen beladen sind,
beginnt der Routenzug seinen Milk-Run — also
die Belieferung der Produktionslinie. An der ers-
ten Station angekommen, werden die Paletten
mit dem Material automatisch mithilfe einer

Ubergabestation abgeladen. An der nichsten
Station nimmt der nun frei gewordene E-Rah-
men in gleicher Weise eine Leerpalette auf. Hat
der Routenzug alle Stationen der Linie abge-
fahren, Vollpaletten abgeliefert und Leerpaletten
aufgenommen, transportiert er die Leerpaletten
zum Bahnhof, lidt diese ab und nimmt die dort
schon parat stehenden Vollpaletten fiir die
nichste Tour auf.

Auf Kundenanforderungen eingehen

,Mit der automatisierten Routenzugldsung von
STILL kénnen jetzt auch schwere Lasten in die
Routenzugversorgung eingebunden werden,
erliutert Herbert Fischer. ,Dabei zeichnet sich
der automatisierte STILL-Routenzug durch hohe
Prozesssicherheit, einfaches Handling sowie
durch geringe Implementierungskosten aus.“
STILL legt auch bei der Ausgestaltung seines
iGo-Automatisierungsportfolios den Fokus auf
die Anforderungen des Kunden, der bei allen
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Entwicklungen mit ins Boot genommen wird.

»Wir méchten zusammen mit unseren Kunden
die Intralogistik 4.0 gestalten, betont Christian
Fischer, Leiter Produktmanagement Business &
Automation Solutions. ,Deshalb ist es wichtig,
die Prozesse des Kunden genau zu kennen.
Grundlage fiir eine Automatisierung oder auch
eine autonome Losung®, so der Produktmanage-
mentleiter, ,,ist immer ein STILL-Serienfahrzeug,
denn hierdurch erhilt der Kunde nicht nur
bewihrte Premiumqualitit, sondern auch eine
hohe Flexibilitit, da er das Fahrzeug jederzeit
ebenfalls manuell bedienen kann.“

Mit dem autonom agierenden Kommissionier-
fahrzeug iGo neo CX 20 durchbrach STILL
bereits im letzten Jahr die Grenze vom rein auto-
matisierten Fahrzeug zum mitdenkenden Team-
player, der mit seiner Umgebung interagiert. Der
iGo neo kann sich intelligent fortbewegen, indem
er seine Umgebung und seinen Bediener erkennt
und nur diesem auf Schritt und Tritt folgt. Im

Gegensatz zum automatisierten Fahrzeug, dem
sogenannten FTFE das auf einer starr festgelegten
Strecke fihrt und nicht selbststindig in der Lage
ist, Hindernissen auf seiner Route auszuweichen,
kann das autonome Fahrzeug nicht nur Hinder-
nissen, wie beispielsweise anderen Flurforder-
zeugen oder Menschen, geschickt ausweichen,
sondern auch seine Geschwindigkeit dem
Schritttempo des Bedieners anpassen sowie sich
stets in eine fiir den Anwender optimale Belade-
position begeben.

,Mithilfe der Autonomie und der sich daraus
ergebenden kognitiven Fihigkeiten des STILL
iGo neo CX 20 haben wir véllig neue Moglichkei-
ten geschaffen, wie wir zukiinftig Logistikprozesse
wie die Kommissionierung noch effizienter abbil-
den kénnen. Gleichzeitig sind wir damit dem Ziel
einer wandlungsfihigen Intralogistik in Zeiten der
fortschreitenden Digitalisierung einen entschei-
denden Schritt nihergekommen®, so Fischer.
Wichtig sei, dass Autonomie und Automatisie-
rung keine konkurrierenden Technologien seien.
»Ganz im Gegenteil, STILL will diese Welten
zusammenbringen.“ So wire zum Beispiel in
Zukunft auch ein autonomer Routenzug denkbar.

Geldsparender Staplereinsatz

Einen anderen Weg geht die Securifix GmbH,
indem das Unternechmen Logistiksysteme fiir den
geldsparenden Einsatz von Flurforderfahrzeugen
entwickelt. Die Suche nach einem verfiigbaren
Stapler sei heute ein ,echtes Problem, das auch
noch viel Geld und Zeit kostet“. Securifix biete
daher zwei Staplerrufsysteme mit unterschied-
lichem Funktionsumfang. Das LT03-System
arbeite ,sehr solide und verlisslich“ und sei fiir
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Moderne autonome Fahrzeuge kdnnen
nicht nur Hindernissen, wie beispiels-
weise anderen Flurférderzeugen oder
Menschen, geschickt ausweichen,
sondern auch ,mitdenken".

Standardaufgaben vorprogrammiert, wie der
Hersteller betont. Das System LT04 verfiige iiber
einen grofleren Funktionsempfang und kénne die
komplette Einsatzhistorie des Fahrzeugs mit den
vergebenen Auftrigen und der dafiir bendtigten
Zeit protokollieren. Mit moderner Stapler-Intra-
logistik seien Effizienzsteigerungen im Ablauf
von bis zu 40 Prozent méglich und effektive

Einsparung von 20 Prozent.

Zentimetergenaue Nachverfolgung

Mit der vollstindigen Integration eines Stapler-
ortungssystems in das SAP-Logistikmodul Exten-
ded Warchouse Management (EWM) erméglicht
die Standardlésung der SWAN GmbH wiederum
die zentimetergenaue Nachverfolgung aller
Warenbewegungen im Lager. Durch die Einbe-
zichung automatisch ermittelter Positionsdaten
in die gesamte logistische SAP-Prozesskette
konne auf das sonst iibliche Scannen von Waren-
triger-Barcodes verzichtet werden, wihrend sich
gleichzeitig die Bestandstransparenz und Prozess-
sicherheit erhohe, so die Entwickler.
Echtzeitpositionsdaten sowie Informationen iiber
den Beladungszustand werden iiber ein IoT-
Device am Stapler erfasst und direke an die SAP-
Applikation weitergegeben. Eine zusitzliche

Middleware fiir die Anbindung des Staplerleit-
systems wird nicht benétigt. Jede Palettenbewe-
gung wird in Echtzeit in SAP EWM gebuche,
ohne dass eine zusitzliche Identifizierung von
Palette, Quelle oder Zielplatz notwendig ist. Eine
Fehlverladung von Kundenpaletten ist damit
ebenso ausgeschlossen wie eine vergessene
Buchung beim Wareneingang.

,Durch die intelligente Verkniipfung von SAP-
Prozess und Echtzeitinformation aus dem Shop-
floor ergeben sich viele interessante Anwendungs-
fille“, erliutert Alexander Bernhard, Division
Lead bei der SWAN GmbH. ,Abhingig vom
transportierten Produke oder der aktuellen Posi-
tion anderer Ressourcen geben wir Geschwindig-
keitsinformationen vor, warnen vor und registrie-
ren Kollisionen, optimieren auch unbeladene
Staplerbewegungen oder berechnen im Hinter-
grund die angefallenen Transportkosten jeder
Materialbewegung im Lager.“

3D-Visualisierungen im Lager

Mit den verfiigbaren Datenstromen sei zudem
eine 3D-Visualisierung des Lagers in Echtzeit
moglich. Der Leitstand erhalte mithilfe dieser
intuitiven SAPUI5-Oberfliche einen optimalen
Einblick in die reale Bestandssituation und kénne
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per Mausklick beispielsweise Platzbestinde

sperren sowie Umlagerungen anstoflen.

Die Auftragszuteilung an einen Stapler erfolge
auf Basis einer intelligenten Routenfindung unter
Beriicksichtigung aller verfiigbaren Positions-
daten im Lager. Uber eine dreidimensionale
Abbildung der Route werde der Staplerfahrer
visuell zum Ziel gefithrt und habe immer alle
relevanten Informationen zum Auftrag im Blick.
Die Anwendung wurde in der quelloffenen SAP-
Programmiersprache ABAP realisiert, nutzt die
modernen Méglichkeiten der SAPUI5-Technolo-
giec und kann ecinfach individualisiert werden.
Sofern Unternehmen bereits SAP EWM im Ein-
satz haben, kann das SWAN-Staplerortungs-
system im laufenden Betrieb implementiert und
getestet werden, da ein Parallelbetrieb von
Staplern mit und ohne Ortung méglich ist. =
www. tiger-stapleranbaugeraete.de
www.securifix.eu

www.swan.de

www.still.at

WwWw.sap.com

©

INFO-BOX

Hubstarker Haken fiir den Gabelstapler
Die TIGER-Staplerhaken der Serie GSH-P
wurden fir den Einsatz im Staplerbetrieb —
speziell fur Pratzenstapler sowie Hochhub-
wagen — konzipiert. Die goldgelb lackierten
Staplerlasthaken heben Lasten bis zu maximal
1.500 Kilogramm.

Die Serie umfasst vier Varianten. Durch unter-
schiedliche Staplertaschenabmessungen kénnten
nahezu alle gangigen Staplerzinken einfahren,
verspricht der Hersteller.

Das Besondere an dieser Serie seien die inte-
grierten AbstellfiBe, wodurch der Staplerlast-
haken nun auch mit Spreizenstapler, Hochhub-
wagen und Pratzenstaplern eingesetzt werden
kénne. Die Pratzen kénnen den Staplerhaken
einfach unterfahren, womit ein manuelles
Umsetzen vollstandig entfallt.

Eine unter Last drehbare Variante des Wirbel-
lasthakens sei ebenfalls erhéltlich, zudem auch
eine Variante ohne AbstellfiiBe. Die Sicherung des
Staplerlasthakens an den Zinken erfolge mittels
Klemmhebel.

Noyr Knnriow

»Heto“ Transport & Logistik GmbH e TriesterstraBe 134 1230 Wien
T. +43/1/66160 © F. +43/1/66160-20 ¢ Mobil. +43/699/10400957 e Mail. info@der-kurier.at
www.der-kurier.at
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Mit diber 80 Jahren Erfabrung im Transportwesen stellt die Scheffknecht Transporte GmbH

laufend unter Beweis, dass ein Traditionsunternehmen mit fundiertem Know-how,

engagierten Mitarbeitern und praxisorientierten Lisungen viel bewegen kann.

enn es eine Konstante in der
Geschichte von Scheffknecht gibt,

dann st es die

konsequente
Zukunftsorientierung und Fokussierung auf indi-
viduelle Kundenbediirfnisse auf der ganzen Welt.
Von der Griindung bis heute dreht sich alles um
Werte wie Kundennihe, Qualitit, Innovations-
freude sowie Verantwortungs- und Traditionsbe-
wusstsein.

Ein Team aus iiber 80 versierten und engagierten
Mitarbeitern organisiert und koordiniert an zwei
Standorten, unterstiitzt von einem engmaschigen
Netz an internationalen Partnerfirmen, umfang-
reiche Logistikdienstleistungen weltweit. Jihrlich
werden mehr als 105.000 Tonnen Waren befér-

,Mitarbeiter sind das Kapital des Unternehmens":
Far theﬁknecht keine Marketingfloskel, sondern
feste Uberzeugung.

dert und termingerecht zu den Zielen rund um
den Globus gebracht.

Seit der Griindung 1999 ist Scheffknecht Partner
von systempo Logistik. Im Systemverbund, dem
elf mittelstindische Speditionsunternehmen ange-
héren, werden Stiickgutsendungen aus ganz
Osterreich innerhalb von 24 Stunden zugestellt.

Verlasslich ans Ziel, rund um den Globus

Das Haupttransportmittel von Scheffknecht ist
der Lkw. Mit den Fahrzeugen der modernen
Flotte werden unterschiedlichste Giiter an ihre
Bestimmungsorte transportiert. Mit aktuell 40
Fahrzeugkombinationen ist der Logistikspezialist
in der Lage, flexibel auf unterschiedliche Kunden-
anforderungen und Transportaufgaben
zu reagieren. Ganz gleich, ob Lkw mit
Hebebiihne, Krane mit WAB oder ADR-
Ausriistung oder Fahrzeuge fiir iiberdi-
mensionierte Ladungen bendtigt wer-
den. Dank einer professionellen Wartung
befindet sich der gesamte Fuhrpark stets
in einem absoluten Top-Zustand.

Mit der Tochterfirma Scandia Logistic
hat sich Scheffknecht mit einem eigenen
Fuhrpark auf den skandinavischen Marke
spezialisiert und bietet tigliche Abfahr-
ten nach Schweden und Dinemark mit
direkten Anschliissen nach Norwegen
und Finnland.

www.scandia-logistic.com
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Zu Wasser und in der Luft

Auch in der Luft- und Seefracht ist das Traditions-
unternehmen bereits seit 1972 aktiv und wickelt
weltweite Exporte und Importe von Direkt- und
Sammelluftfracht iiber Stiickgut- und Vollcontai-
nertransporte bis zu Kurierservices sowie kompe-
tenter Akkreditiv- und Dokumentenberatung zur
vollsten Zufriedenheit seiner Kunden ab.

Fortschrittliche Lagerlogistik
Ein hochmodernes Hochregallager mit Platz fiir

1.200 Europaletten, einem 2.000 m? umfassen-

your personal transport service — around the world

Zentrale

6890 Lustenau, Osterreich
Tel. +43 5577 8101-0
office@scheffknecht.at

den Zolleigenlager sowie 2.500 m? zusitzlichen

Lagerflichen bietet optimale Voraussetzungen fiir
die fachgerechte Lagerung von Giitern aller Art.
Die Serviceleistungen im Bereich Lagerlogistik
umfassen Ein- und Auslagerung, Verzollung,
Kommissionierung und weltweiten Versand
sowie eine durchgingige Giiterverfolgung. Dank
einer modernen EDV-Losung kénnen Kunden
direkt an die Lagersoftware angebunden werden
und aktuelle Lagerbestinde auf Knopfdruck
abfragen. [
www.scheffknecht.at

schetfknecht
transporte

www.scheffknecht.at

Niederlassung Schweiz
9200 Gossau, Schweiz
Tel. +41 71 272 29 10
office.ch@scheffknecht.at




MalBgeschneidert

Verpackung in neuem Gewand

Die Verpackung spielt in der Logistik eine wichtige Rolle — soll sie doch einerseits

die Fracht schiitzen und andererseits moglichst kostengiinstig und gleichzeitig

umweltfreundlich sein. Materialien wie Wellpappe sind hier daher nach wie vor

dufSerst gefragt. Doch neue Technologien eriffnen aktuell anderen — noch umwelt-
Sfreundlicheren — Anséitzen den Markt. An der Entwicklung sind auch heimische

Unternehmen beteiligt.

Text: Thomas N.C. Mach

Wellpappe ist ein wahres Naturtalent —
leicht und trotzdem stabil, zudem Lisst
sie sich vollstindig recyceln. Dank ihrer perfekten
Wellenkonstruktion bietet sie ein schiitzendes
Polster fiir den Transport von Giitern aller Art
und sorgt dafiir, dass Lebensmittel oder Compu-
ter sicher, hygienisch und qualitativ hochwertig
ankommen, wie Max Halbl, seit Jinner 2017
neuer Sprecher des Forum Wellpappe Austria,
erldutert. Als Transportverpackung Nummer eins
leistet die Wellpappe einen wesentlichen Beitrag
in der gesamten Lieferkette. ,Verpackungen aus
Wellpappe sind die Musterschiiler der Kreislauf-
wirtschaft®, betont Holbl. Sie wiirden zu 100 Pro-
zent aus nachwachsenden Rohstoffen bestehen
und seien biologisch abbaubar. ,Andere Pack-
stoffe konnen davon nur triumen.“

Neben den Fragen der Wirtschaftlichkeit riicken
die Umwelteigenschaften von Verpackungen
immer mehr ins Zentrum des offentlichen wie
unternehmerischen Interesses. Dadurch steigt
auch die Nachfrage nach Verpackungen aus Well-
pappe. Dieses Wachstum vollzieht sich umwelt-

schonend, da Wellpappe heute bis zu 20-mal
wieder in der Produktion eingesetzt werden kann.
,Und es gibt permanente Verbesserungen beim
Papierrecycling.”

Die Recyclingrate von Wellpappe liegt in Oster-
reich bei 98,8 Prozent — was bedeutet, dass ,fast
100 Prozent aller gebrauchten Verpackungen aus
Wellpappe® im Rohstoftkreislauf verbleiben und
erneut zur Papierherstellung verwendet werden.
sDieser perfekte Kreislauf ist ein wichtiger
Grund, warum so viele Unternehmen auf Well-
pappe setzen.

Die Aufgabe einer Transportverpackung endet
heute aber lingst nicht mehr an der Rampe des
Supermarkts. Gerade im Regal spielt die Well-
pappe cine weitere Stirke aus. Denn sie kann
hochwertig bedruckt und optimal fiir die Erfor-
dernisse des Marketings eingesetzt werden, unter-
streicht Holbl. Speziell fiir den Handel entwickel-
te Verpackungen aus Wellpappe (Shelf ready
Packaging) konnen im Regal einen wichtigen
Beitrag zur Schirfung des Markenprofils leisten
und den Verkauf der Waren unterstiitzen.
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Verpackungen aus \Wellpappe beweisen sich immer
wieder als Musterschiler der Logistik.

Okologische Verantwortung zeigen

Der natiirliche Rohstoff Wellpappe bringe aber
nicht nur viele Umwelt- und Marketingvorteile,
sondern er punktet vor allem mit seinen hohen
Sympathiewerten. ,Viele unserer Auftraggeber
nutzen Wellpappe als wirksamen Produktschutz
und zeigen mit der Verwendung des natiirlichen
Materials auch ihre 8kologische Verantwortung.
Als Vorreiter des betrieblichen Klimaschutzes will
etwa REWE International AG ,erkennbar und
messbar” zu einem Nachhaltigkeitswandel in der
Wirtschaft beitragen. ,Neben der Erhéhung der
Energieeffizienz, der Senkung klimarelevanter
Emissionen und der Schonung von Ressourcen
leisten wir einen aktiven Beitrag zur Dekarbo-
nisierung bis zum Jahr 2050% erklirt Tanja

Dietrich-Hiibner, Leitung Nachhaltigkeit der
REWE Group. Das umfasst Mafinahmen in der
Sortimentsgestaltung und der Logistik bis hin zur
Reduzierung und zum Recycling von Verpa-
ckungsmaterialien.

,»Bei Verpackungen sind Sorgfalt, Innovation und
Kreativitit gefragt, und zunehmend spielen auch
okologische Kriterien eine Rolle®, so Dietrich-
Hiibner. Besonders bei Lebensmitteln und Dro-
gerieprodukten miissen Verpackungen Multita-
lente sein, da sie dem Produkt optimalen Schutz
und lange Haltbarkeit garantieren, Informatio-
nen transportieren und auch noch ansprechend
gestaltet sein miissen. ,Nachwachsende Rohstoffe
haben hier besonders viele Vorteile.“ Bereits 2011
startete Dietrich-Hiibner zufolge die REWE-
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Bei den Farben, mit denen die Verpackungen bedruckt
werden, schreitet die Entwicklung rasant voran.

Marke Ja! Natiirlich mit einer Green-Packaging-
Initiative und bietet seitdem Tomaten, Zwiebeln,
Zitrusfriichte, Beeren und anderes in Verpackun-
gen wie Wellpappe, Holzfolien oder Zellulose-

netzen an.

Flexible Verpackungslésungen entwickeln
»Urbanisierung, Nachhaltigkeit, demografischer
Wandel, Markenschutz, Verantwortungsbewusst-
sein und Globalisierung, diese sechs Megatrends
stehen dieses Jahr fiir Constantia Flexibles im
Fokus®, erklirt indes Alexander Baumgartner,
CEO von Constantia Flexibles. ,,Unter unserem
Leitprinzip ,People, Passion, Packaging’ arbeiten
unsere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an der
Entwicklung und Umsetzung flexibler Ver-
packungslosungen, die sich den wandelnden
Anforderungen des Produkts, der Kunden sowie
der Endverbraucher anpassen — und damit den
aktuellen Trends.“

Laut aktuellen Studien werden bis 2050 voraus-
sichtlich rund 70 Prozent der Weltbevélkerung in
Stidten leben. Die Stadtbevélkerung wiederum
greift Baumgartner zufolge hiufiger zu Conveni-
ence-Produkeen aus dem Supermarkt und muss
Produkte auf begrenztem Raum lagern. Verpa-
ckungslosungen, die wenig Platz einnehmen und
cinfach transportiert werden konnen, werden
somit immer wichtiger. So wird beispielsweise das
»On-the-go“-Format in Form eines Ausgiefler-

beutels fiir Trinkjoghurts, die als Einzeldosis
benutzerfreundlich und bestens vor Feuchtigkeit,
Sauerstoff und Licht geschiitzt sind, zunehmend
stirker nachgefragt, wie Baumgartner erklirt.

Die Globalisierung erméglicht heute die Verfiig-
barkeit von Produkten beinahe iiberall auf der
Welt. Daher liefern sich multinationale Marken
am Markt einen zunehmenden Konkurrenz-
kampf. Verpackungen, die praktisch und zugleich
hochwertig sind, die eine Markenbotschaft opti-
mal transportieren und sich von anderen unter-
scheiden, kénnen fiir Endverbraucher den aus-
schlaggebenden Kaufgrund liefern. Ein Beispiel
fir so eine Verpackungslosung ist dem Manager
zufolge das sogenannte Christmas Bow Label von
Coca-Cola. Das Etikett kann durch einen kleinen
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Handgriff in eine Schleife verwandelt werden und

verleiht so der Marke Coca-Cola ein besonderes
Alleinstellungsmerkmal.

Logo aus dem Laser

Ein solches Alleinstellungsmerkmal sucht auch
REWE. Im Zug cines Pilotprojekts testet die
REWE International AG dabei einen neuen
Schritt zur Einsparung von Plastik als Verpa-
ckungsmaterial. Sogenannte Laser-Logos ersetzen
dabei testweise die Plastikverpackungen bei den
Ja!-Natiirlich-Avocados bei BILLA und MER-
KUR. Zeitgleich testete auch PENNY mit der
Bio-Marke Echt B!O als erster Diskonter des
Landes Bio-Avocados mit Laser-Logo. Zum Ein-
satz kam dabei mit ,Natural Branding“ eine

Im Bio-Segment spielt die Verpackung — mitunter
aufgrund gesetzlicher Regelungen, aber auch aus
Konsumentensicht — heute eine wichtige Rolle.

Methode, bei der Obst und Gemiise per Laser
durch vorsichtiges Abtragen der duf8ersten Scha-
lenschicht mit einem Logo versechen werden.
Somit kénnten in Zukunft noch mehr Plastikver-
packungen bei Obst und Gemiise vermieden
werden, ohne gegen gesetzlich notwendige
Deklarationen zu verstofSen oder einen schnelle-
ren Verderb der Produkte zu riskieren, betonen
die Projektverantwortlichen. Eine langfristige
Vision fiir die REWE International AG ist es,
mittels dieser Technik zukiinftig méglichst viele
weitere Produkte aus der Plastikverpackung zu
holen. So bieten sich beispielsweise Mangos oder
Melonen als weitere Optionen an. Das Laser-
Logo spare dabei nicht nur Plastik ein, sondern
habe auch keinerlei Einfluss auf Geschmack,
Qualitit und Haltbarkeit der Lebensmittel.
Damit sei die Laser-Logo-Methode eine ideale
Maglichkeit, Bio-Obst und Gemiise lose ohne
Verpackung zu verkaufen.
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Doch neue Verpackungsmethoden erfordern
auch neue Verpackungstechniken, was wiederum
stetig neue Einsatzméglichkeiten fiir kollabora-
tive Serviceroboter erdffnet. Ob in der Industrie
fir schnelle ,Pick & Place“-Anwendungen oder
fir komplexere Aufgaben im Betreuungs- und
Gesundheitswesen — kollaborative Serviceroboter
liefern gleichbleibend hohe Qualitit und helfen
Kosten zu senken. Etwa der P-Rob von F&P
Robotics. Die voll integrierbare Steuerung von
Linearachsen, die Greifersensorik, die Lernfihig-
keit und einfachste Programmierung sollen den
Roboter zum ,Assistenten fiir anspruchsvolle
Aufgaben in der Verpackung von Lebensmitteln,
als Laborhelfer oder als rechte Hand im Monta-
ge- und Priiffeld“ machen, hofft der Hersteller.

MabBgeschneiderte Verpackungen
Holzpackmittel sind indes eine Wissenschaft fiir
sich: Mit einer einfachen Kiste, einer Kabeltrom-
mel in Einheitsgrofe oder einer Standardpalette
ist es heute schon lang nicht mehr getan, gefragt
sind vielmehr maflgeschneiderte Packmittel.
Denn Giiter, die auf Paletten oder in Exportver-
packungen transportiert werden, wiirden immer
hochwertiger und teurer, wie der Geschiftsfithrer
des deutschen Bundesverbands Holzpackmittel,
Paletten, Exportverpackung (HPE) e.V., Jan
Kurth, betont. ,Mit den Giitern wurden und
werden auch die von unseren Mitgliedsunter-
nehmen hergestellten Verpackungen immer indi-
vidueller, und wir halten mit der Entwicklung
dank zahlreicher technischer Innovationen ohne
Probleme Schritt.“

Moderne Paletten und Verpackungen werden
heute auf automatisierten Anlagen hergestellt, die

Qualititsanforderungen an den verwendeten
Rohstoff Holz steigen dabei stetig. Darum ist,
che eine Transportkiste oder eine Palette ihren
Dienst aufnehmen kann, eine Menge Planung
und Organisation notwendig, erliutert Kurth.
Bei einer Transportkiste werde zunichst das Auf-
maf} genommen. Auflerdem miissten technische
Zeichnungen angefertigt werden, auf deren Basis
schliefflich die individuelle Kiste produziert
werde. Die Méglichkeiten dabei wiirden von der
,Completely Knocked Down“-Kiste (CKD) fiir
aus mehreren Einzelteilen bestehende Waren iiber
wiederverwertbare Faltkisten bis hin zu Sonder-
konstruktionen fiir auf8ergewdhnlich empfind-
liche Produkte reichen.

Ahnlich sehe es bei der Herstellung von Paletten
aus. Hier miissten Beladungsfille, Gewichte,
Besonderheiten bei Umschlag, Lagerung und
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Transport, internationale Vorschriften sowie

optische und phytosanitire Fragestellungen
beachtet werden. Mittlerweile sei etwa nur noch
die Hilfte aller in Deutschland produzierten
Paletten Standardware.

Hohe Prozessqualitat von Anfang an

,Mit zunehmender Tendenz werden flexible Gro-
Ben gefragt, die einer besonders aufwendigen
Planung bediirfen. Palettenmafle von 545x545
bis zu 1.600x2.250 Millimeter oder mehr sind
keine Seltenheit mehr, erklirt Kurth. Nachdem
Ausfithrung, Holzart, Vernagelung, Trocknungs-
grad und Kennzeichnungen festgelegt worden
sind, findet die anschliefende Herstellung der
Paletten auf oft CNC-gesteuerten Fertigungs-
linien statt. Diese bestehen in der Regel aus

Nagelmaschinen, Bearbeitungsmaschinen, Trans-

Der P-Rob von F&P Rabotics soll zum ,Assistenten fiir
anspruchsvolle Aufgaben in der Verpackung von Lebens-
mitteln, als Laborhelfer oder als rechte Hand im Monta-
ge- und Priffeld* werden, wie der Hersteller hofft.

port- sowie Stapelvorrichtungen. Zudem durch-
laufen die Paletten in der Regel einen Hitzebe-
handlungs- beziehungsweise Trocknungsprozess,
um ihre statischen Eigenschaften zu verbessern,
um Schimmelbildung zu vermeiden und interna-
tionalen Vorschriften gerecht zu werden. ,Von
der Konstruktion bis zur Auslieferung sind also
eine hohe Prozessqualitit und jede Menge Fach-
wissen erforderlich“, so Kurth.

Auflerdem miisse die Frage geklirt werden, wel-
che Belastungen die Transportmittel auszuhalten
hitten. ,Ist ein Transport mit dem Lastwagen
geplant? Geht es durch die Luft — also in kalte
Luftschichten mit niedrigem Luftdruck —, oder
wird die Verpackung gar mit rauer Seeluft kon-
frontiert, die beim Transport mit dem Schiff
aufgrund des hohen Salzgehalts der Luft und
eines mdoglichen starken Seegangs extrem
widerstandsfihig sein muss?“ Dann kimen zum
Beispiel Korrosionsschutz- oder Klimaschutz-
verpackungen infrage.

Auflerdem komme es oftmals vor, dass Paletten
und Kisten in automatisierten logistischen
Abldufen eingesetzt werden. Wiirden die Giiter
an ihrem Bestimmungsort dann noch einige Zeit
unter freiem Himmel gelagert, miisse die Ver-
packung das Transportgut auch dort sicher vor
Witterungseinfliissen schiitzen. ,Deshalb spielen
die spezifischen Eigenschaften der Verpackungs-
materialien eine immens wichtige Rolle.”
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Bei der Entwicklung individueller Ladungstriger
kénnten heute CAD- und Berechnungspro-
gramme helfen, die Paletten exakt nach den
Anforderungen des Kunden und der Packgiiter zu
konstruieren und die statische Belastungsfihig-
keit zu berechnen. Stand der Technik sei Kurth
zufolge das vom HPE entwickelte Programm
PALLET-Express. Dazu kommt die Software
CASE-Express fiir die Konstruktion und statische
Berechnung von Exportverpackungen. ,Solche
Programme stellen die Zukunft dar. Paletten und
Verpackungen aus Holz sind heute mafShaltig
und maf§genau und kénnen in jedem beliebigen
Mafraster hergestellt werden. Die Verpackungs-
branche befindet sich mitten in einer Qualitits-
offensive, bei der es um MafShaltigkeit, Sicher-
heit, Statik und Optik der Verpackung geht. Man
darf gespannt sein, welche innovativen Entwick-
lungen das zunechmend spezialisierte Tages-
geschift noch hervorbringt.”

Sichere Farben - zufriedene Kunden

Auch bei den Farben, mit denen die Verpackun-
gen bedruckt werden, schreitet die Entwicklung
rasant voran. So geht Siegwerk Druckfarben
AG & Co. KGaA laut eigenen Angaben nun mit
der Einfithrung des neuen Ink-Safety-Portals und
des Transparency-Labels ,einen Schritt weiter®
bei der Produktsicherheit. Damit werde ein Zei-
chen fiir die Verpflichtung zur kompromisslosen,
proaktiven Transparenz und zur gemeinsamen
Verantwortung entlang der Wertschépfungskette
sowie fiir die Herstellung und Vermarktung
sicherer Druckfarben gesetzt, betont das Unter-
nehmen. Verbraucher wiirden zunehmend kriti-
scher hinsichtlich gesundheitsrelevanter Aspekte

Verpackungs-
lésungen, die wenig
Platz einnehmen
und einfach trans-
portiert werden
konnen, werden
zunehmend wichti-
ger. Die Hersteller
forschen mit Hoch-
druck an entspre-
chenden Ldsungen.

und des persénlichen Wohlbefindens. Dies wurde
durch verschiedene Verpackungsskandale in der
Vergangenheit und der Gegenwart gefordert,
insbesondere in Bezug auf die Lebensmittel-
sicherheit. Siegwerk sei sich von Anfang an des
Bediirfnisses nach sicherer Druckfarbe fiir Ver-
packungsanwendungen bewusst gewesen und
habe daher die Sicherheit von Druckfarben zu
einem seiner Leitprinzipien gemacht.

Im Ink-Safety-Portal geht es um den Austausch
von Fachwissen. Dafiir bietet die Expertenplatt-
form komprimiertes Know-how zu entschei-
denden Themen der Produktsicherheit und zu
regulatorischen Anforderungen in Bezug auf
Druckfarbenbestandteile, Expositions- und

Sicherheitsbewertungen. Das Ergebnis sei eine
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vielfiltige Sammlung der zentralen Themen zu

sicheren Druckfarben und sicherer Lebens-
mittelverpackung. Siegwerk biindle damit sein
Fachwissen und stelle es Kunden und interessier-
ten Dritten zur Verfiigung.

Um Siegwerks Verantwortungsbewusstsein im
Hinblick auf Verbrauchersicherheit zu demons-
trieren, wurde das Transparency-Label entwickelt.
Transparenz gelte fiir alle Anwendungen, also fiir
Lebensmittelverpackungen, ,lebensmittelihnli-
che® (Pharma & Kérperpflege) oder Nichtlebens-
mittelapplikationen. Das Label beinhalte auch
Kundenbetreuung und Unterstiitzung durch Sieg-
werk auf verschiedenen Ebenen — von individuel-
ler Beratung bei bestimmten Problemstellungen
bis hin zu allgemeineren Schulungen.

Proaktiv Transparenz zeigen
das Label aber fiir die

Verpflichtung zur kompromisslosen, proaktiven

Allem voran stche

Transparenz und zur geteilten Verantwortung
durch Siegwerk. Es basiert auf der Herstellung
sicherer Druckfarben mit qualifizierten Roh-
stoffen, auf sorgfiltigen Formulierungen und auf
anwendungstechnischen Qualifizierungen sowie
auf einer Produktion gemifd guter Herstellungs-
praxis.

,Mit unserem Transparency-Label unterstreichen
wir unsere globale Verantwortung in Bezug auf
Lebensmittelsicherheit, regulatorische Anforde-
rungen und die Richtlinien der Markenartikler.
Das Label steht fir unsere Verpflichtung zu
proaktiver Transparenz und geteilter Verantwor-
tung. Es ermoglicht unseren Kunden, ein sicheres
und konformes Produkt zu drucken und stellt
sicher, dass wir das liefern, was wir versprechen®,
erklirt Herbert Forker, Vorstandsvorsitzender
von Siegwerk.

Siegwerk bietet Herstellern von Lebensmittelver-
packungen nicht nur eine vollstindige Palette
von migrationsoptimierten Druckfarben und
Lacken fiir alle Druckverfahren, sondern unter-
stiitzt Kunden auch mit Schulungen zu allen
Aspekten der Lebensmittelsicherheit und -ver-
ordnungen. ,Ziel ist es, die Sicherheit der Pro-
dukte unserer Kunden zu gewihrleisten.“ ]
www.cflex.com

Wwww.rewe-group.at
www.ink-safety-portal.siegwerk.com
www.siegwerk.com

www.hpe.de

www.wellpappe.at

www. fp-robotics.com
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Ausgezeichnete Maobilitat

Die HERMES Verkehrs.Logistik.Preise 2017

Die heimische Mobilititswirtschaft ist innovativ und vielfiiltig — das spiegeln
auch alljibrlich die HERMES Verkehrs. Logistik. Preise wider, die dieses Jahr am
16. Miirz im feierlichen Rahmen der Wiener Hofburg verliehen wurden.

ie Preistriger der fiinf Kategorien ,Sicher-
heit am Arbeitsplatz’, ,Nachhaltigkeit', ,Bil-
dung’, ,Next Generation sowie ,Bester Klein- und

Mittelbetrieb® zeigen, dass unsere Branche nicht
nur die heimische Wirtschaft im wahrsten Sinne
des Wortes bewegt, sondern auch innovativer Takt-
geber und Mobilititsgarant fiir Osterreich ist®,
sagte Alexander Klacska, Obmann der Bundes-
sparte Transport und Verkehr in der WKO, die zur
HERMES Gala geladen hatte.

Vor rund 600 Gisten, vorwiegend aus der Wirt-
schaft, aber auch aus der nationalen und interna-
tionalen Politik, erlduterte der Branchensprecher,
wie wichtig es jetzt auch fiir die Mobilititswirt-
schaft ist, auf die aktuellen gesellschaftlichen
Herausforderungen zu reagieren: ,Kabotage,
Klimaziele, regionale Egoismen — dies sind nur ein
paar Stichworte dazu. Wir alle wollen ein Europa,
das weiter zusammenriickt. Nun sehen wir in
vielen Bereichen das Gegenteil. Hier miissen wir
die richtigen, gemeinsamen, europiischen Ant-
worten in Form von Handlungen finden. Wir
diskutieren zu viel — und setzen zu wenige Taten®,
forderte Klacska die Politik zu mutigem Handeln
im Sinne der Wirtschaft auf.

Logistische Verbundenheit

Dorothee Bir, parlamentarische Staatssekretirin
im deutschen Verkehrsministerium und Koordi-
natorin der deutschen Bundesregicrung fiir
Giiterverkehr und Logistik, unterstrich in ihrer

Rede die Gemeinsamkeiten der deutschen und
der &sterreichischen Transportbranche. ,Uns
verbindet die Leidenschaft, Giiter und Menschen
zu bewegen. Unsere Vernetzung sollte nicht an
Landesgrenzen haltmachen.®

Verkehrsminister Jérg Leichtfried nahm den
Appell seiner deutschen Kollegin zur Suche nach
gemeinsamen Losungen auf: ,Logistik ist ja etwas
Verbindendes. Und ich bin sicher, dass dort, wo
uns unterschiedliche Ansichten noch trennen,
nicht das letzte Wort gesprochen ist, verwies der
Minister auf die aktuelle Diskussion um die deut-
sche Pkw-Maut. Es sei sein Ziel, Osterreich zum
Logistik-Hotspot Europas zu machen. ,Wichtig ist
dabei die Wertschitzung fiir Unternehmerinnen
und Unternehmer und ihre Leistungen, die sie fiir
unser Land erbringen®, sagte Leichtfried.

Die Preistrager

Als beispielgebend fiir die Leistungen der heimi-
schen Transport- und Logistikwirtschaft standen
an diesem Abend die HERMES-Preistriger:

Kategorie ,,Bildung”

In der Kategorie ,,Bildung” wurde die Fachgruppe
der Kleintransporteure der Wirtschaftskammer
Wien mit ihrer Qualitits- und Imageoffensive
LKT-Giitesiegel“ mit einem HERMES ausgezeich-
net. Der Hintergrund dazu: Mit dem rasanten
Wachstum von E-Commerce und Onlinehandel
stieg auch der Druck innerhalb dieser Branche,
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Die Gewinner der HERMES Verkehrs.Logistik.Preise
2017: ,Ritterschlag” fur die heimische Transport- und
Logistikbranche in der Wiener Hofburg

was teilweise unseriose Anbieter auf den Plan rief.
Um dieser Entwicklung Einhalt zu gebieten,
deren Leidtragende im Endeffekt die Kunden
sind, startete der Preistriger eine Bildungs- und
Imageoffensive.

Kategorie ,,Nachhaltigkeit”

Gewinner des HERMES.Verkehrs.Logistik.Preis
2016 in der Kategorie ,Nachhaltigkeit® ist die
Berger Logistik GmbH mit ihrer nutzlastopti-
mierten Fahrzeugflotte und ihrem Mobilititskon-
zept fiir Mitarbeiter. Das mittelstindische Tiroler
Transport- und Speditionsunternehmen betreibt

2Pfanner

die grofite nutzlastoptimierte Flotte in ganz Euro-
pa. Das geringe Eigengewicht der Trailer spart
Treibstoff und erlaubt gleichzeitig bis zu 2,5 Ton-
nen mehr Nutzlast.

Kategorie ,,Sicherheit”

In der Kategorie ,Sicherheit® iiberzeugte die
Linde Fordertechnik GmbH mit ihrem einzigarti-
gen Fahrerassistenzsystem Linde Safety Pilot. Das
System sorgt fiir hochste Kippsicherheit und hilft,
Fehlbedienungen und Fahrfehler, beispielsweise
beim Anfahren, Bremsen oder Kurvenfahren, zu

vermeiden.
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In Form des ,HERMES-Stabs” wird der Hermes.Verkehrs.
Logistik.Preis fir herausragende und innovative Leistun-
gen in der Verkehrs- und Logistikbranche vergeben.

Kategorie ,Bester Klein- und Mittelbetrieb”

In der Kategorie ,,Bester Klein- und Mittelbetrieb®
ging der Sieg an DPD Direct Parcel Distribution
Austria GmbH fiir das nachhaltige Logistik-
projekt City Hub in der Seestadt Aspern: Dies ist
der erste und bis dato einzige Hub in Eigenregie
eines privaten Paketdiensteanbieters in Oster-
reich. Mit dem City Hub zeigt das Unternechmen
durch ein neues Zustellkonzept, wie Giiter in der
Stadt effizient und umweltfreundlich verteilt

werden kénnen.

Kategorie ,,Next Generation”

Und in der Kategorie ,Next Generation® durfte
sich Philip Ramprecht iiber einen HERMES freu-
en. Er tiberzeugte die Jury mit seiner Entwicklung
eines modular variablen Kostenmodells fiir den
Containertransport auf der Schiene.

HERMES-Ehrenpreis

Den HERMES-Ehrenpreis fiir sein unternehme-
risches Lebenswerk bezichungsweise fiir besondere
Leistungen fiir die Mobilititsbranche iiberreichte
Klacska an Walter
Brantner. Seine Brantner Gruppe, welche sich

Bundesspartenobmann

nach wie vor in 100-prozentigem Familienbesitz
befindet, besteht aus 64 Niederlassungen in sie-
ben Lindern, hat iiber 1.000 Fahrzeuge und
Arbeitsmaschinen im Einsatz und beschiftigt
mehr als 2.300 Mitarbeiter.

Sonderkategorie ,,Bester Jungspediteur”

Ein HERMES in der Sonderkategorie ,Bester
Jungspediteur” ging an Sophie Ziichner von
Dachser Intelligent Logistics fiir die Entwicklung
einer klappbaren, versperrbaren Transportbox

(FULD). [
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